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Ozet

Fiziksel, zihinsel ve sosyal acidan farkli anlamlar tasiyan sinir kavrami, gesitli disiplinlerin ilgi alanini
olusturmaktadir. Kentsel smirlar, dogrusal olarak algilanan, kentsel bolgeleri ve mekanlar1 birbirinden
ayiran, dogal ya da insan eliyle Uretilmis kentsel bilesenlerdir. Bu caligmada kentsel sinir kavrami
mimarlik disiplini bakis acistyla ele almmustir. Bu cergevede, Balikesir Istasyon Bolgesinin Balikesir kent
merkezinde olusturdugu sinirlar ve bu smirlarin kentle etkilesimleri incelenmistir. Balikesir Istasyon
Bolgesi, kent parcalarini fiziksel, islevsel ve sosyal olarak ayiran dogrusal bir ¢izgi ve dolayisiyla kentsel
stirekliligi kesintiye ugratan bir smir olarak ele alimmistir. Bolgenin, etrafin1 kusatan caddeler, kamu
yapilari, rekreasyon ve otopark alanlari, Cay deresi ve sanayi bolgesi ile smirlanmakta oldugu
goriilmiistiir. Calisma kapsaminda bolge ve yakin c¢evresindeki ¢ok katmanli sinirlar sisteminin kentle
fiziksel/geometrik etkilesimleri Kevin Lynch (1960) ve islevsel etkilesimleri Jane Jacobs’in (2011) bakis
acilan ile saptanmistir. Bu alanda yapilacak yeni bir diizenlemenin kente fiziksel, islevsel ve sosyal
yonden oOnemli katkilar saglayacagi sonucuna varilmigtir. Calismanin sonunda, bolgeyi kent ile
biitiinlestirmeyi saglayacak tasarim onerileri, arazi kullanim kararlar1 ve altyapi kararlari siralanmigtir.
S6z konusu kararlar alanin potansiyellerinin kesfi amaciyla yapilan calismanin sonug¢ béliimiinde
vurgulanmastir.

Anahtar kelimeler: Sinir, Demiryolu, Balikesir, Kevin lynch, Jane jacobs

Urban Boundaries: Analyzing Bahkesir Train Station Center District by Means of
Boundary Concept

Abstract

Boundary concept, which has different meanings in physical, mental and social aspects, is the subject of
various disciplines. Urban boundaries are natural or artificial linear elements which separates urban areas
and places of each other. In this study, urban boundary concept is discussed in architectural viewpoint.
Therefore, boundaries in the city center formed by Balikesir Train Station Area and their effects on the
city are investigated. Balikesir Train Station Area is studied as a linear line that separates
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urban parts physically, functionally and socially, and thereby, a boundary which interrupts urban
continuity. It is observed that the area surrounded by streets, public buildings, recreational areas and
car parks, Cay Stream, and industrial area. In the study, physical/geometrical interactions of multi-
layered boundary system of the area with the city are determined by the viewpoint of Kevin Lynch
(1960), and functional interactions of it are determined by the viewpoint of Jane Jacobs (2011). It is
concluded that, a new urban design project of the area and its surroundings can provide significant
contributions to the city from the physical, functional and social aspects. At the end of the study,
potential design solutions, land use decisions and infrastructure decisions are listed in order to integrate
the area and its surroundings to the city. These decisions emphasized in conclusion in order to discover

potentials of the area.

Keywords: Boundary, Railway, Balikesir, Kevin lynch, Jane jacobs

1. GIRIS

Dogal mekana 6zgii cografi sinirlar, politik olarak
kurulan  devletlerarasi smirlar,  mekanlari
tanimlayan duvar, tavan, doseme gibi mimari
sinirlar, cinsiyet, 1k, etnisite, cemaat, ekonomik
smmif gibi kimlik tanimlayici, sosyal olarak
kurulmus soyut smirlar, vb. gibi tanimlar smir
kavrammin ¢ok sayida disiplinin ilgi alaninda yer
almakta oldugunu gostermektedir.

Kentsel agidan ise smir, Kevin Lynch (1960)’in
belirttigi gibi, birey tarafindan yol olarak
kullanilmamasma karsin, genellikle dogrusal
olarak algilanan, kentsel bolgeleri ve mekanlari
birbirinden ayiran, deniz veya gdl kenar1 ya da bir
dag siras1 gibi dogal, ya da kent surlari, demiryolu
hatlar1 ve bolgeleri gibi insan eliyle iretilmis
kentsel bilesenlere verilen isimdir. Bu bilesenler,
kentlerde  ¢esitli  bdlge ve  mekanlarin
kullanimlarina goére farklilasmasimi ve kentin
okunabilir olmasini saglayan kentsel elemanlar
olabildikleri gibi, kimi zaman kentsel siireklilikleri
kesintiye ugratan, kent parcalarini birbirinden
ayiran ve hem fiziksel, hem de islevsel bakimdan
kentsel  biitiinliige zarar veren elemanlar
olabilmektedirler.

Calisma kapsaminda Balikesir Istasyon Bolgesinin
ve ¢evresindeki alanlarn olusturdugu smirlar
mimarlik disiplini bakis agisiyla incelenmistir.
Bolge, kent parcalarimi fiziksel, islevsel ve sosyal
olarak ayiran dogrusal bir ¢izgi ve dolayisiyla
kentsel stirekliligi kesintiye ugratan bir sinir olarak
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ele almmistir. Ayrica, bolgenin yakin gevresindeki
cok katmanl sinirlar sisteminin de ayni siirekliligi
kesintiye  ugrattigi  varsayillmis, bolge ve
cevresindeki smirlarm kentle etkilesimleri fiziksel
acidan Kevin Lynch (1960) ve Jane Jacobs’in
(2011) bakis agilari ile saptanmugtir.

2. SINIR KAVRAMI ve MEKAN iLE
ILiSKisSI

Smir; Tirk Dil Kurumu’nun Giincel Tirkge
sozligiinde “iki komsu devletin topraklarim
birbirinden ayiran ¢izgi, hudut”, “komsu il, ilge,
kdy veya Kkisilerin topraklarini birbirinden ayiran
cizgi”,  “bir  seyin  yayilabilecegi  veya
genisleyebilecegi son ¢izgi, ug”, “bir seyin nicelik
bakimindan inebilecegi veya ¢ikabilecegi en alt ve
en Ust sinir, limit”, “degisken bir biyiikligiin
istenildigi kadar yaklasabildigi duragan biyiikliik,
limit”, ve “ug, son” olarak tanimlanmaktadir.

Sinir  kavramu  mimaride mekan1 tanimlayan
Ogelerden biri olarak ele alinmaktadir. von Meiss
(1986)’e gore fiziksel mimari mekanin kendisinin
tanimlanabilmesini saglayan, smirlarin siirekliligi
tarafindan kusatilmighiktir. Francis D. K. Ching
(2010) “Mimarlik: Bi¢im, Mekan ve Diizen” adli
kitabinda, mimari tasarimda smir kavramini zemin,
tavan, duvar gibi mekani tanimlayan, farkli bigim
ve malzemelerden olusan bagimsiz fiziksel
elemanlar olarak ele almaktadir.
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Kentsel mekani, mimarlik disiplini ¢ergevesinde
tipoloji ve morfoloji kavramlariyla inceleyen
kuramcilara gore, kentlerde smir olusturan
elemanlar yapilardir ve kent mekani kullanicilar
tarafindan mekansal bir tip olarak algilanmaktadir.
Dolayistyla kent mekanindaki sokak ve alan,
koridor ve oda ile esdegerdir. Yapi adasi bu
mekansal tipin bir sonucu oldugundan, yap1 yiizi
i¢  mekam1  sinirlayan  duvar  elemanidir
(Krier, 1979).

Kenti fiziksel bi¢im agisindan inceleyen Kevin
Lynch, kent imgesini sosyal, psikolojik, fiziksel ve
geometrik sorunlart géz Oniine alarak ilk analiz
eden teorisyenlerden biri olarak bilinmektedir.
1960 yilinda yaymladigi “Image of the City” adl
kitabinda olumlu bir kentsel imgenin kenti
olusturan 6geler (yollar, sinirlar, bdlgeler, diigiim
noktalart ve referans noktalari) ile kent biitiinii
arasindaki tutarlilik ve anlamli kurgu sayesinde
olustugunu belirtmektedir.

Lynch (1960), kentsel imgeyi olusturan dgelerden
bu c¢alisma kapsaminda ele aliman siirlar1 (edges),
gozlemci tarafindan yol olarak kullanilmayan
dogrusal elemanlar olarak tanimlamaktadir.
Bunlar, iki boliim arasindaki siirekliligi kesintiye
ugratan  sahil, demiryolu veya sur gibi
elemanlardir. Dogrusal 6zellikleri bakimindan
dikkat ceken ve genellikle kente ait diger fiziksel
mekanlart dag deniz ve gol gibi dogal
sinirlayicilarla gergeveleyen dgelerdir.

Jacobs’a (2011) gore, kentlerdeki devasa tekil
kullanimlar (su kiyilari, kampiisler, otoyollar,
biiyiik otopark yerleri, biiyiik parklar, biiyiik toplu
konut alanlari, hastane kompleksleri, askeri
alanlar, sanayi tesisleri) sinir yaratir ve yikici
komsuluklara yol agar. Cok genis bir tekil arazi
kullanimmin dis hatlar1 kente kenar teskil eder.
Jacobs (2011), demiryolu sinirlarmni bu tiir devasa
tekil kullanimlara Ornek olarak vermektedir.
Demiryollarmin  yakin  ¢evrelerindeki  kentsel
alanlar iizerinde fiziksel ve iglevsel olarak ‘yikic1’
etkiler olusturdugunu, bu etkilerin o6zellikle
demiryollarmin yani basindaki bolgede ¢iliriimeye
yol agtigin1 ve bu bolgelerin degerini diistirdiigiinii
belirtmektedir.
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Jacobs (2011) demiryolu ¢evresindeki alanlarm
¢okiintiiye yatkinliginin nedenleri arasinda giiriiltii
ve buharli lokomotiflerin dumanini saymaktadir.
Ancak ¢okiintiiye asil neden olanin bu alanlarin
¢evresini saran sinirin kullanicilarin biiyiik bolimi
icin  “¢citkmaz  sokak”,  “engel” anlamna
gelmesinden kaynaklandigini, bdylece bu sinira
acilan sokaklarin, kullanicilar agisindan “genel
kullanimin ~ bittigi yer” olarak algilandigini
belirtmektedir. Devasa tekil kullamimlar, yakin
gevrelerindeki alanlarin kullanimmdaki amag ve
hedef ¢esitliligini indirgeyerek kullanici sayisinin
azalmasina ve bolgenin ticari iglevler i¢in uygun
olmayan bir yere doniismesine yol agmaktadir.

Bolgenin smirlarmm geometrik/fiziksel olarak
¢oziimlenmesinde kenti bigimsel ve geometrik
olarak inceleyen Lynch’in (1960) ortaya koydugu
kent imgesini belirleyen kavramsal tipolojiler
(yollar, smuirlar, bolgeler, diigiim noktalar1 ve
referans noktalari) yol gosterici olmus, Jacobs’in
(2011) one siirdiigii “devasa tekil kullanimlarin
kentte sinir etkisi yarattig1” tezi bolgenin islevsel
sinirlarinin ~ tanimlanma  ve  incelenmesinde
kullanilmistir. Burada sozii edilen kuramlar, bu
calismanin kavramsal gerg¢evesini olusturmaktadir.
Ote yandan, bolgenin bir sosyal sinir olarak kent
ile etkilesimi, ayr1 bir c¢alisgmanin konusunu
olusturabileceginden, makale kapsami disinda
birakilmgtir.

3. BALIKESIR iSTASYON BOLGESI
ve CEVRESINDE YER ALAN
SINIRLARIN iNCELENMESI

Kent  merkezinde  yer alan Balikesir
istasyon bolgesi, kenti cevre illere baglayan
[zmir-Ankara ve izmir-Bandirma demiryolu hatlart
iizerindedir. Bolgede, Merkez Tren Istasyonu,
Devlet Demiryollar1 Isletmesi Balikesir Sube

Midirliigi ve  baghh  bakim  isletmeleri
ve tesisleri, yik tagimaciligma  hizmet
veren  yikleme  rampalar1  bulunmaktadir
(Sekil 1).
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Sekil 1. Balikesir Istasyon Bolgesi genel goriiniimii

Bolgenin tarihi Osmanli dénemine kadar inmekte
ve kuruldugu donemde Balikesir Merkez Tren
Istasyonu kentin giiney ucunu tanimlamaktadir
(Birol, 2004). Kentin giliney yoniinde gelisme
gostermesinin sonucunda bolge, icerisinde bulunan
demiryolu hatti ve tesisleri ile kent merkezi ile
giineyinde kalan diger kamusal alanlar, rekreasyon
alanlar1 ve konut alanlarini birbirinden ayiran,
kentsel siirekliligi kesintiye ugratan bir sinira
doniigsmiistiir. Ayrica, bolgenin yakin g¢evresinde
de kentle geometrik/fiziksel ve islevsel olarak
etkilesim halinde olan ¢ok kademeli bir simirlar
sistemi bulunmaktadir (Sekil 2). Balikesir Istasyon
Bolgesi ve ¢evresindeki siirlar sistemini olusturan
bilesenler ve nitelikleri (geometrik-fiziksel ve

336

islevsel) icten disa dogru Cizelge 1°de
siralanmistir. Ayrica bolgenin etrafin1 geviren ve
bolgeye yaya girisini engelleme amacini tagiyan

demir parmaklik, beton bariyer ve bitki
dizilerinden olusan smirlar da mevcuttur.
Calismada bu tip gecici ¢Oziimler Ttizerinde
durulmamustir.

4, BULGULAR

Istasyon Bolgesi'nin gerek iginde gerekse etrafinda
bulunan smirlarin kentsel siireklilige hem katki
sagladiklar1 hem de kentsel siirekliligi kesintiye
ugrattiklart sdylenebilir.
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Sekil 2. Balikesir istasyon Bélgesi ve cevresindeki sinirlar

Cizelge 1. Balikesir Istasyon Bolgesi ve gevresindeki geometrik/fiziksel ve islevsel sinirlar

Balikesir Istas. Geometrik Islevsel
Bolgesi ve /fiziksel stmir  simr
¢evresindeki

sinirlar

Demiryolu hattt  Raylarin olusturdugu demiryolu hatti,
bolgede dogrusal bigimde
uzanmaktadir.

Yapi gruplar Yolcu Istasyonu, Devlet Demiryollart
Isletmesi Balikesir Sube Miidiirliigii
ofisleri, bakim igletmelerine bagl
atolye yapilari, yiikkleme rampalari ve
depo yapilar gibi yap1 gruplart
demiryolu hattina paralel olarak uzanan
dogrusal elemanlardir. Ayrica bdlgenin
giineybat1 ucunda girisi konut
alanlarinin bulundugu yiize agilan,
bolgeye sirtin1 donmiis Defterdarlik
binas1 bulunmaktadir.

Kot farkliliklari ~ Bolge igerisinde dogal topografyadan
kaynaklanan kot farkliliklarinin
yaninda, demiryolu hattinin
stirekliligini saglayan ve demiryolu
hattinin iki tarafini koridor haline
getiren kot farkliliklar1 bulunmaktadir.

Yesil koridor Demiryolu hatti boyunca diizenlenmis
olan kot farkliliklarimin
agaclandirilmasi yoluyla
diizenlenmistir. Alanin 6zellikle
giineybat1 boliimiinde yesil koridorun
etkisi kuvvetlenmektedir.
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Cizelge 1. devam

Bolgenin kuzeyindeki bu alan,
Balikesir sehirlerarasi otobiis
terminalinin 2006 yilinda sehir
disinda ¢evre yolu baglantisi
kurulabilen bir bolgedeki yeni
yerine tasinmasindan sonra, kentin
otobiis, dolmus Ve taksi-
dolmuslardan olusan tiim toplu
tasima araglarmin merkez duragt
olarak yeniden diizenlenmistir.

Toplu tasima merkezi

Bolgenin giineybatisinda yer alan
Atatiirk Parki, kentin en yogun
kullamlan rekreasyon alamdur.

Atatiirk Parki

Atatiirk Parkina komsu olan bu
alan, gecmiste lunapark alani olarak
kullamlmus olup, giiniimiizde a¢ik
otopark alani olarak
kullanilmaktadir.

Otopark alani

Bolgenin kuzeydogu ve
kuzeybatisinda bulunan Akincilar
Sanayi Bolgesi, Marangozlar Sitesi
ve kentin dogu yontinde demiryolu
hatt1 boyunca devam eden bdlgedir.

Sanayi Bolgesi

Cay Deresi Bolgenin kuzeyinde dogu bati

dogrultusunda uzanmaktadir.

Bu smirlarin  bir béliimii, Lynch’in  (1960)

dogrusal yapilasmasmin nedenidir. Islevsel agidan

tanimladig1 gibi geometrik olarak dogrusal, siirekli
ve ayiricl ¢izgi etkisini  gliclendiren bicime
sahiptirler. Bazi sinirlar ise Jacobs’in tanimladig
sekilde islevsel olarak tekil kullanima sahip
alanlardir. Yukarida sozii edilen sinirlarin bazilart
ise hem geometrik/fiziksel hem de islevsel agidan
sinir olusturmaktadirlar.

Lynch’e (1960) gore demiryolu hatlari, dogrusal
ozellikleri nedeniyle fiziksel/geometrik ve siirekli
bir sirr olusturmaktadir. Balikesir Istasyon
Bolgesinde kuzeydogu-giineybatt dogrultusunda
uzanan demiryolu hattinin dogrusal siirekliligi,
bolge igindeki yapilarin da raylara paralel ve
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ise, bu yapilar demiryolu tagimaciligina hizmet
vermekte ve c¢evredeki yaya kullanimin
desteklememekte, bolgeyi  1ssizlagtirmaktadir.
Ayrica defterdarlik binasi, Balikesir Istasyon
Bolgesinin gilineybatt smirmi  olusturmakta, bu
bolgeyi arka cephesinde tanimlamakta ve islevsel
yonden mesai saatleri disinda kullanilmayan bir
kamu yapisi olmasi nedeniyle bolgedeki yapilar ve
yapt gruplari tarafindan olusturulan sinir etkisini
kuvvetlendirmektedir (Sekil 3).

Demiryolu  hattinin  siirekliligini  saglamak

amactyla diizenlenmis olan kot farkliliklar1 ve hat
boyunca ayni dogrultuda uzanan yesil koridor da
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Sekil 3. Balikesir Istasyon Bolgesi cevresindeki caddelerde arag-yaya yogunlugu

bu nedenle dogrusal bir fiziksel/geometrik sinir
olusturmaktadir. Demiryolu hatlar1  boyunca
giiriiltii ve kirliligin kentsel ¢evreye yayilmasini
onlemek amaciyla olusturulan yesil koridorlar,
yesil alanlarin kentlerde bulunus sekillerinden biri
olmakla birlikte, bu alanlar kent dokusu i¢inde
kullanicilarin rekreatif amaglarla kullanamadiklari
aktif olmayan yesil alanlar sinifina girmektedir.
Balikesir Istasyon bolgesindeki yesil koridor da
demiryolu hatti, bolge ici yapilar ve kot
farkliliklari ile birlikte bolgenin ayirdig iki kentsel
parca arasindaki yaya gecislerini engelleyen,
bolgenin tamaminin bash basma bir sinir haline
gelmesine yol acan kentsel elemanlardan biridir.
Bununla birlikte, bu yesil koridorun bdlgenin
kuzeydogusu, giineyi ve giineybatisinda bulunan
ve yer yer rekreatif amacli da kullanilabilen yesil
alanlara dontiserek siirekli bir karakter gostermesi,
yesil koridorun kent boyunca devam etme ve
cevresindeki kentsel islevleri organize etme, kente
olumlu yonde katki saglama potansiyeli
bulundugunu gostermektedir (Sekil 4).
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Kentlerdeki dogrusal elemanlar olan yollar ve
caddeler, kentlerin en énemli bilesenlerinden birini
olusturan kentsel koridorlardir. Bu kentsel
koridorlarin mekansal kalitesi, fiziksel/geometrik
acidan ceperlerindeki yapilar ve igerdikleri peyzaj
diizenlemeleri, islevsel acidan barindirdiklar1 yaya
aktivitelerinin  zenginligi ile saglanmaktadir.
Kentlerde yollar ve caddelerin, kentsel koridor
niteligindeki meydanlar, parklar ve akarsu kiyilar
gibi diger agik alan sistemleri ile biitiinleserek ve
kentliler igin rekreasyonel olanaklar sunarak
kentler boyunca stireklilik gostermeleri
gerekmektedir.

Balikesir Istasyon Bolgesi cevresindeki Kepsut
Caddesi, Vasifemar Caddesi, Cengiz Topel
Caddesi ve Atatirk Caddesi, kentteki yaya
stirekliligini  kesintiye ugratan, yayayl istasyon
bolgesinden uzaklastiran kentsel elemanlardir. Bu
caddelerden ozellikle bdlgenin kuzeybatisinda yer
alan Vasif¢inar Caddesi, demiryolu hattina paralel
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Sekil 4. Balikesir istasyon Bolgesi cevresindeki yesil koridor

konumlanmakta, hizli ve yogun bir motorlu tasit
trafigine hizmet etmekte, bu nedenle yayalar
tarafindan sik kullanilmamaktadir. Cadde tizerinde
siralanmis kamu yapilari, aralarinda bosluklar
birakacak sekilde konumlandirilmis olmakla
birlikte, caddeye acilan otopark girisleri, yanlari ve
arkalarindaki miistemilatlari, bir kisminin agik
mekanlarmim ¢evrelerinin duvarlarla kapatilmis
olmasi nedeniyle agik mekanlarmin da kamusal
kullanima kapali olmasi nedeniyle buradaki smir
etkisi giiclenmekte, bu yapilar grubu adeta bir
duvar islevi gérmektedir. Bu yapilar ayrica, sadece
giindiiz kullanimina olanak saglayan smirh
kullanim siireleri, giris yonleri agisindan caddeyi
arka cephe olarak tanimlamalari ve yayalar
caddeden Merkezi Is Alanina dogru aktarabilecek
gecirgen bir anlayisiyla tasarlanmamis olmalari
nedeniyle, buradaki yaya kullanici sayisi artigini ve
aktivite zenginligini engellemektedirler (Sekil 5).
Ayrica, Atatirk parki ve giineyindeki konut
alanlar;, kentin merkezi is alanma Istasyon
Bolgesinin giliney ucunda konumlanmis zayif bir
yaya kopriisii (Sekil 6) ile baglanmakta, bu
koprityii  kullanan yayalarm  yogunlugu fazla
olmakla birlikte, kdpriiniin kullanicilar1 Istasyon
Bolgesine ve Vasif¢inar caddesinin iki yanindaki
yaya kaldirimlarina degmeksizin merkezi is
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alanmma ulagmaktadir. Diisiik yaya yogunlugu,
caddenin gercek bir smir karakteri tasidigmnin
gostergesidir. Toplu tagima merkezi, yaya
kalabaliklarini siirekli toplayan ve kentin degisik
bolgelerine dagitan, yayalar tarafindan yogun
olarak kullanilan bir alandir. Alanmn giindiiz ve
gece kullanimina olanak saglayan islevi, Balikesir
Istasyon Bolgesi ¢evresinde yaya kullanim
siresinin uzamasini saglamaktadir. Buna karsin,
islevsel karakteri bakimindan motorlu tasit
trafiginin yogun oldugu devasa bir tekil kullanim
alanidir. Bu nedenle, kuzeyindeki ticari alanlar ve
konut alanlar1 ile bolge arasinda islevsel bir smnir
olusturur.

Balikesir istasyon Dbolgesinin  gilineybatisinda
bulunan Atatiirk Parki, kentin merkezi is alanlari
ve giiney boliimiindeki konut bdlgesini birbirinden
ayiran islevsel bir sinir olusturmakla birlikte,
merkezi is alanlart ile konut bolgelerini ayni
zamanda birlestiren, yaya kullanimi bakimimdan
gecirgen bir sinir niteligindedir.

Atatiirk Parkina komsu olan otopark alani, tekil
kullanimli iglevi nedeniyle bolgede bir smir
olugturmaktadir. Giindiiz-gece kullanim
bakimindan dengeli bir karakter gostermeyen,
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aksam saatlerinde 1ssizlasan bu alan, mevcut
haliyle pargali, biitiinliikkten yoksun ve birbiriyle
baglantist bulunmayan yesil alanlardan olusan
ancak siireklilik ve bitiinliik gosterebilme
potansiyeli bulunan yesil koridoru da kesintiye
ugratmaktadir.

Bolgenin kuzeydogusunda bulunan marangozlar
sitesi ve kuzeybatisinda bulunan Akincilar sanayi
Bolgesi, kentin dogu ydniinde uzanan demiryolu
hatti boyunca devam eden, sanayi islevinin
stireklilik gosterdigi bir sinir olugturmaktadir. Bu
bolgedeki islevsel siireklilik, Balikesir Istasyon
Bolgesi tarafindan kesintiye ugratilmaktadir.

Bolgenin kuzeyinde, dogu-bati dogrultusunda
uzanmakta olan Cay Deresi, dogal bir sinir olarak
kenti kuzeyinde konut alanlarmm, gilineyinde
Akincilar sanayi bolgesi ve devaminda merkezi is
alaninin  bulundugu iki parcaya ayirmaktadir.
Kentte farkli kentsel bolgeler boyunca devam eden
bir agik alan koridoru olma ve bulundugu bolgeleri
organize etme potansiyeli tasiyan su elemani
cevresindeki  alanlar, mevcut haliyle atil
mekanlardan olusan bir ¢okiintii bolgesi karakteri
gostermektedir.

5. SONUC ve TARTISMA

Balikesir istasyon bolgesinin ve ¢evresindeki
alanlarm olusturdugu smirlarm incelendigi bu
calismada, bolgenin, etrafini kusatan caddeler,
kamu yapilari, rekreasyon ve otopark alanlar1, Cay
deresi ve sanayi bolgesi ile sinirlanmakta oldugu,
bu smrlar sisteminin  Istasyon Bélgesi’nin
gevresini  kusatan digsal bir smir sistemi
olusturdugu goriilmiistiir.

Demiryolu hatti, yap1 gruplari, kot farkliliklari,
yesil koridor, caddeler ve ceperlerindeki yapilar,

sanayi bolgesi ve Cay deresi, bolge ve
¢evresindeki geometrik/fiziksel siirlart
olusturmaktadir. Lynch’in ~ (1960)  kentin

okunabilirligine olan katkis1 bakimmdan inceledigi
dogrusal kentsel bilesenler olan sinirlar, Balikesir
Istasyon bolgesi ve yakin cevresinde alan1 kentin
geri kalanindan ayiran, kentsel stirekliligi
gliclestiren bigimsel engellere, Sennett’in (2008)
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tabiriyle “goriinmez duvarlara” dontismiistiir.
Balikesir Istasyon bolgesi, cevresindeki tiim
kentsel islevleri etkisi altina almaktadir. Islevsel
bir smir olarak Istasyon bolgesi’nin tekil
kullanimi; kentin dogusunda yasayan kentliler i¢in
merkezi is alam ile iliskileri kopartan bir sinira
dontismektedir. Yani, hem kentin kuzey dogu
boliimiinde yasayan kullanicilar hem de merkezi is
alani’ndan giiney yoniindeki konut bolgelerine
ulagmak isteyen yayalar ig¢in “eylem alanmnin
bittigi yer” olarak algilanmaktadir. Dolayisiyla
farkli kullanici gruplarmi bulusturan sokaklarin
tersine bu “capraz smir”, her iki alanin
kullanicilarint ayirmakta ve iki ayr1 “muhit” haline
getirmekte, ayrica yarattigi “sosyal cagrisimlar”
nedeniyle yakin cevresini ¢okiintii bdlgesi haline
getirmektedir. Ornegin, alanin giiney-dogusunda
bulunan konut alanlari, alt-orta gelir grubundaki
kentlilerin yasadigi bir ¢okiintii bolgesidir. Bu
durum, s6zii edilen konut alanlarinin “devasa bir
tekil kullanim alani” olan Istasyon Bélgesi’nin
olusturdugu‘kenar etkisi’ altinda kalarak ‘kullanim
vakumunun laneti’ne ugramasi olarak agiklanabilir
(Jacobs, 2011).

Balikesir istasyon bolgesi, giineyindeki kamu
yapilari, kamusal kullanim ve konut alanlari ile
Merkezi Is Alani’nmn, biitiinlesmesine olanak
saglayacak potansiyel gegirgenlige sahip olmasina
karsm, soz konusu potansiyeli bugiinkii haliyle
yerinde kullanamamaktadir. Trancik (1986), genis
otopark alanlari, askeri bolgeler, liman bolgesi
alanlar1, sanayi bolgeleri, istasyon bolgeleri gibi
alanlart ‘kayip mekanlar’ olarak tanimlamistir.
Balikesir istasyon Boélgesi cevresindeki caddeler,
kamu yapilari, sinirh bir kullanici grubuna hitap
eden askeri sosyal tesisler, atil durumdaki sanayi
bolgesi, Atatiirk Parki, giineybatisindaki otopark,
Ozellikle aksam saatlerinde bolgenin 1ssizlagsmasina
neden olmakta, bdylece hem Balikesir Istasyon
Bolgesi hem de yakin ¢evresi Trancik’in (1986) de
belirttigi  gibi tam bir kayip mekana
dontismektedir. Trancik’e (1986) gore kayip
alanlar yeniden diizenlenerek kentsel kullanima
acildiginda, kentin fiziksel, islevsel ve sosyal

karakteri acisindan potansiyel firsatlar
barindirmaktadir. Bu nedenle bélgenin yeniden
diizenlenerek  kentsel  kullanima  agilmasi
konusunda yapilacak kentsel tasarim
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calismalarinda temel amag, bolgedeki ve yakin
cevresindeki kentsel bolgeler arasindaki siirekliligi
saglamak olmalidir. Konu ile ilgili diizenleme
onerileri asagida siralanmaistir:

Geometrik-fiziksel sinirlar ile ilgili oneriler:

1.

2007 yilinda Balikesir Belediyesi, Ulastirma
Bakanligi ve Devlet Demiryollar1 arasinda
imzalanan protokol ¢ergevesinde Balikesir
Istasyon Bolgesindeki yiik tasima birimleri
Gokkoy’de kurulan ‘lojistik koy’e tasinmis (url

1), alandaki yiikleme rampalarn ve yik
tasimaciligma hizmet eden bazi yapilar
kaldirilmigs  ve  zemindeki ray  sayist
azaltilmistir.  Demiryolu  hattindaki  ray

sayisinin azaltilmasi ve alan igerisindeki tescilli
olmayan vyapilarin kaldirilmasi, bolgedeki
geometrik-fiziksel sinur etkisinin zayiflamasina
yardimet olacaktir.

Demiryolu hattinin iki yanindaki alanlarin
bolgeyi zenginlestirici fonksiyonlarla
desteklenmis, yaya yogunlugunun gerektirdigi
yer ve sayida alt ve iist gegitlerle birbirine
baglanmasi gerekmektedir. Atatiirk Parki ve
giineyindeki konut alanlarin1 kentin Merkezi s
Alanina baglayan, Istasyon Bélgesinin giiney
ucunda konumlanmis zayif yaya koprisii de
gevresindeki tim alanlar1  biitiinlestirecek
bicimde yeniden ele alinmalidir.

. Vasifcinar caddesinin iki yanindaki yapilarin

gevresindeki miistemilatlar ve duvarlarin
kaldirilmas1 da bolge ile Merkezi Is Alani
arasindaki  akiskanligin  artirllmasini,  bu
alanlarin kamusal kullanima ag¢ilmasint ve
buradaki geometrik-fiziksel smir etkisinin
giderilmesini saglayacaktir.

Kot farklhiliklarmin  dogrusal — geometriyi
bozacak bi¢imde, alanda alt-list gegit
diizenlemelerine olanak saglayacak bi¢imde
alana yayilmasi 6nerilmektedir.

Yesil  koridorun  geometrik-fiziksel — smir
etkisinin zayiflatilmast amaciyla, dogrusal
geometrisinin  alan  igerisine  yayilmasi,
stireklilik saglayacak sekilde basta Atatiirk
Parki olmak tiizere cevresindeki diger yesil
alanlara baglanmasi ve ¢evresindeki diger
alanlarin geometrilerini diizenleyici bir kentsel
koridora doniismesi gerekmektedir.
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6. Cay deresinin iki yakasmi biitiinlestirmek ve

dere ¢evresinde olusturulacak rekreasyon
alanlarmi1  genisleterek  dogrusal  etkisini
zayiflatmak ve dere c¢evresindeki alanlari
Balikesir Istasyon Bélgesiyle iliskilendirmek
amaciyla yapilacak peyzaj diizenlemeleri,
geometrik-fiziksel smir etkisinin
zayiflatilmasini saglayacaktir.

Islevsel sinirlar ile ilgili dneriler:

1.

. Kot

Balikesir Gar Bolgesi Alaninm  kamu
kullanimma agilmast ve islevsel agidan
zenginlestirilmesi, bdlgenin islevsel sinira
doniismesine yok agan ‘devasa bir tekil
kullanom  alani”  olmaktan  kurtarilmasi
gerekmektedir. Cevrede yogunlasan kamu
yapilarmin yam sira, bolge, yaya kullanimini
zenginlestirecek sosyal aktivite alanlar1 ve
ticari islevlerle donatilmis yapilar ve yapi
gruplari ile zenginlestirilmelidir.

Balikesir Gar Bolgesinde yapilacak diizenleme
sirasinda  Onerilen  islevler, bu islevleri
karsilayacak yapilar ve yap1 gruplari, alanda ve
yakin ¢evresinde yogunlasan tescilli yapilar ve
bu yapilar icin Onerilecek yeni islevler ile
iligkilendirilerek ele alinmalidir.
farkliliklarina  islev
gerekmektedir.

kazandirilmasi

. Yesil koridor kamusal kullanima agilmali, yesil

koridorun  rekreatif amacgla  kullanimini
saglayacak islevsel diizenlemeler yapilmal,
gevresinde bulunan Atatiirk Parki ve alanin
cevresinde  gelistirilebilecek  diger  yesil
alanlarla iliskili olacak bigimde ele alinmalidir.

. Alan c¢evresindeki caddelerde motorlu tasit

trafigi hizi, yaya hareketlerini kolaylastiracak
sekilde yavaslatilmalidir.
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