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Tiirkiye'deki demiryolu hatlar1 {izerinde ¢ok sayida istasyon binasi insa edilmistir. Ancak bu yapilarin bir
kismi demiryolu teknolojisindeki gelismeler, kullanici ihtiyaglarinin farklilasmasi, demiryolu hat
giizergahlarinin degismesi gibi ¢esitli nedenlerle 6zgiinligiini yitirmis veya yikilarak yok olmus, 6nemli
bir kism1 da yok olmaya yiiz tutmustur. Yillardir kullanim dist olan Kirklareli Tren Istasyonu giiniimiizde
sadece ilde diizenlenen etkinliklere ev sahipligi yapmaktadir. Alanda bulunan istasyon yapilarindan
ozellikle yolcu (gar) binasi, fen memuru binasi ve lokomotif deposunun siirekli kullaniminin olmamasi ve
buna bagli olarak da bakimsiz kalmalari nedeniyle yapilar giinden giine tahrip olmaktadir. Istasyon alam
ve icinde bulunan yapilar sehrin kimligine ve alanin tarihi dokusuna uygun olarak rehabilite edilmeli ve
kent yasamina aktif olarak katilmalidir. Bu ¢alismada demiryolu mimari mirasinin korunma sorunlari
arastirilarak, ¢oziim Onerileri getirilmistir. Kullanim dis1 kalarak kaderlerine terk edilen Kirklareli Tren
Istasyonu yapilarinin mimari, tarihi ve endiistriyel bir miras olarak korunmasi gerekliligi temel ilke kabul
edilerek; Kirklareli istasyon alani igerisinde bulunan yapilarin, 6zgiin mimari niteliklerinin korunarak
yiiklenecek yeni fonksiyonlar ile gelecek nesillere aktarilmasi i¢in oneriler gelistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu mirasi, Kirklareli tren istasyonu, Koruma, Yeniden kullanim

Conservation Problems of Railway Architecture and a Proposal for Re-use of
Kirklareli Train Station Buildings

Abstract

A large number of station buildings were built on the railway lines in Turkey. However, some of these
buildings have lost their authenticity due to various reasons such as developments in railway technology,
differentiation of user needs, change of railway line routes, or they have been damaged and collapsed.
Kurklareli Railway Station, which has been out of use for years, is now host to events organized only on
the city. Due to the no constant use of station building, engineer building and locomotive depot from the
station buildings in the area, and due to the neglect of their maintenance, the buildings are damaged from
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day to day. The station area and the buildings in it must be rehabilitated in accordance with the identity of
the city and the historical texture of the area and should actively participate in the city life. In this study,
conservation problems of railway architectural heritage were investigated and solution proposals were
improved. The necessity of preserving Kirklareli Train Station buildings, which are abandoned and out of
use today, as an architectural, historical and industrial heritage was accepted as the main principle.
Accordingly, proposals have been developed to transfer the buildings within Kirklareli Train Station area
to next generations by conserving their original architectural qualifications and giving new functions.

Keywords: Railway heritage, Kirklareli train station, Conservation, Re-use

1. GIRIS

Tiirkiye’de, temelleri Osmanli déneminde atilan
demiryolu hatlarinin  yapimini  biiyilkk oranda
yabanci girketler gerceklestirmis, hatlarin isletmesi
de yine bu sirketlerce saglanmistir. Cumhuriyetin
ilanindan sonra gelistirilen ulusal politika
cergevesinde mevcut demiryollar1 millilestirilerek,
yeni inga edilen hatlar ile iilke i¢cindeki demiryolu
ag1 genisletilmistir. 1950°1i yillara kadar ulagim
sistemleri igerisinde Onemli bir paya sahip olan
demiryollari, karayollarindaki yatirimlarin daha
fazla olmast ve demiryolu teknolojisindeki
gelismelerin iilkemizdeki hatlara yansitilmamasi
gibi nedenlerle ulasim sektorii igerisindeki giiclinii
giderek kaybetmeye baglamis ve insanlar
tarafindan daha az tercih edilir hale gelmistir. Buna
baglt olarak trafik yogunlugu azalan hatlarin bir
kismi1 ulasima kapatilmistir. Ayrica, hatlarda
kullanilan buharli lokomotiflerin yerini dizel ve
elektrikli  lokomotiflerin  almastyla  buharli
lokomotiflere su, komiir gibi malzemelerin
verildigi ara istasyonlar kullanim dis1 kalmistir.
Bunun yaninda demiryolu tasitlarinin gelismesiyle
birlikte vagon ve lokomotiflerin bakim—tamirinin
yapildig1 birgok yap1 da ya yetersiz kalmis ya da
yapilan yeni eklerle kullanimina devam edilmistir.
Bu ve benzeri nedenlerle kullanim dis1 kalan
istasyon alanlar1 tizerindeki yapilar terk edilmis,
dolayisiyla islevlerini yitirmistir. Metruk haldeki
bu istasyon yapilart gerek bakimsizlik gerekse
cevresel etkiler nedeniyle yok olma tehlikesiyle
kars1 karsiya bulunmaktadir.

Iktisadi ve askeri oneminden dolayr Balkan
Harbi’nden hemen once, 1910-1912 yillar
arasinda Rumeli Demiryolu Hatti’ndan
Kirklareli’ne uzatilan 46 kilometrelik
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Biiyiikmandira—Kirklareli Hatt1 Sark Demiryollari
Kumpanyas: tarafindan insa edilerek isletmeye
acilmigtir [1-3]. Rumeli Demiryolu ana hatti,
Kirklareli sinirlart igerisinde Seyitler, Liileburgaz,
Alpullu, Bilyilkmandira, Pehlivankdy {izerinden
gegerek 56 kilometrelik bir mesafe kat ettikten
sonra Edirme smirlarina  ulasir. Ana hattan
Bilyiikmandira ~ Tren  Istasyonu’nda  ayrilan
demiryolu hatti, Nadirli — Babaeski — Karamesutlu
— Tasagil — Nacak — Kavakli istasyonlarini gegerek
Kurklareli il merkezinde son bulur.

Kirklareli demiryolu hattinda 1987 yilina kadar
yolcu tagimaciligi yapilirken, bu yildan sonra
yolcu tagimaciligi son bulmustur [4]. Kirklareli
siirlart igerisinde aktif olarak; Alpullu Gar
Sefligi, Pehlivankdy Istasyon Sefligi, Liileburgaz
Istasyon Sefligi hizmet vermektedir. Kirklareli —
Biiyiikmandira Hatti {izerinde, faal olarak g¢alisan
istasyon bulunmamakla birlikte istasyon alanlar
da terk edilmis haldedir. Kirklareli istasyon
alaninin rehabilite edilerek biitiinciil bir yaklagimla
alanda bulunan istasyon yapilarinin restore
edilmesi, hat {izerinde bulunan diger istasyon
alanlar1 i¢in de koruma bilinci olugsmasina katki
saglayacaktir. Nitekim Babaeski istasyon alaninda
bulunan yapilar metruk halde olup; Kavakli
istasyon binasi yikilmaya yiiz tutmus, Tasagil
istasyon binas1 ise yikilarak yok olmustur.
Demiryolu hatti iizerindeki bu yapilara yeni
islevler kazandirilmasi sirdirilebilir bir koruma
yaklasimi saglayacaktir.

Kirklareli istasyon yapilariin bulundugu bolge
sehrin merkezinde, tasit trafiginden ve giiriiltiiden
uzak, yesil bir alan niteligi tasimaktadir. Bu
nedenle insanlar tarafindan spor yapma, dinlenme
ve mesire yeri olarak kullanilmakta, diizenlenen
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birgok etkinlige de ev sahipligi yapmaktadir.
Ancak bagta yolcu binasi ve lokomotif deposu
olmak tizere metruk haldeki istasyon yapilari,
giinden giline yok olurken alan icerisinde de kotii
bir goriiniim olusturmaktadir. Dolayisiyla istasyon
yapilan tarihi kimliklerine uygun olarak restore
edilmeli ve yapilara verilecek yeni islevler ile;
alanin tarihi, sosyal ve kiiltiirel bir merkez haline
getirilmesi yoniinde ¢aligmalar yiiriitiilmelidir. Bu
cergevede yapilar bir kompleks olarak ele alinip
birbirini tamamlayan islevler yapilara
yiiklenebilecegi gibi, tek yapr 6lgeginde verilecek
islevler ile daha 6zgiin fikirler gelistirilebilir.

Calismada demiryolu mimarisinin  korunma
sorunlari arastirilarak, ¢0zim Onerileri
getirilmistir. Ayrica Kirklareli istasyon alaninda
bulunan yapilarin 6zglin mimarilerinin ve yapim
sistemlerinin ~ korunarak  yeni islevleri ile
yasatilmast icin Oneriler gelistirilmistir. Yapilarin
mevcut durumlari roléve ¢aligmalar: ve resimler ile
belgelenerek, yapilar {izerindeki izler ve arsiv

arastirmalar1  1518inda  restitiisyon  projeleri

hazirlanmistir. Elde edilen bulgular

degerlendirilerek restorasyon onerileri

sunulmustur.

2. DEMIRYOLU MIMARISININ
GELISIiMI VE KORUNMA
SORUNLARI

Demiryollarinin aktif olarak ulagtirma alaninda
kullanilmasi ile birlikte, bu yeni ulagim sisteminin

isleyisinin diizenli bir sekilde
gerceklestirilebilmesi  igin  birtakim  tesis  ve
yapilarin ingast da zorunlu hale gelmistir.

Istasyonun konumuna gore; yolcularn bekleme ve

diger ihtiyaglarina cevap verecek binalarin
yaninda, demiryolu ¢aliganlarmin  barinma
ihtiyaglarimin ~ karsilandigi,  tasitlarin - bakim—

onarimlarinin, yiik indirme—yiiklemesinin yapildigi
binalara da gereksinim duyulmustur. Bu ve benzeri
ihtiyaglart karsilamak icin istasyon alanlarinda;

yolcu binalari, yik ambarlari, lojmanlar,
yatakhaneler, tamir ve bakim atdlyeleri, su
depolari, postahaneler, polis veya jandarma

karakollar1 ile bek¢i ve kapict barakalart gibi
yardimc1 hizmet binalar1 inga edilmistir [4].
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Demiryolu yapilart yiiklendikleri fonksiyonlara
bagl olarak plan organizasyonu, cephe ve kiitle
¢ozlimleri ile yapim teknigi ve malzeme
kullanimlart yoniiyle mimari agidan yeni bir tir
yapilar grubu olarak ortaya cikmustir. Ozellikle
genis acikliklarin  ara mesnet kullanilmadan
gecilmesi icin gelistirilen ¢oziimlerin yaninda
metal ve cam malzemelerin ilk kullanildig
yapilardan olmasi dolayisiyla demiryolu mimarisi
yap1 teknolojisinin ve mimarinin gelisimine katki
saglamistir. Celigin bol olmasi birgok yapida
kullanimina da olanak saglamstir. Ozel iiretilen
gelik profiller doseme olusturmak igin siklikla
kullanilmis, bazi héllerde ise demiryolu rayi olarak
tretilen 1 profiller yap1 elemant biinyesine
girmigtir. Bu profiller yogun sirkiilasyonun veya
acikligin fazla oldugu dosemelerin insasinda volta
doseme olusturmak amaciyla kullanilmustir.

Demiryolu mimarisinin Avrupa ve Amerika’daki
ornekleri, mimari O6geleri ve biiyiklikleri ile
Tirkiye’deki orneklerinden belirgin bir bi¢imde
farklilik ~ gostermektedir.  Ancak,  Osmanl
Imparatorlugu’nun yapimina énem verdigi belirli
merkezlerdeki gar binalar1 ile hatti insa eden
yabanci girketlerin ulusal mimarisini en iyi sekilde
yansitma imkanini buldugu noktalardaki gar
binalar1 gerek mimari sluplariyla gerekse bigim
ve boyutlariyla farkli ozellikler sergilemektedir
[5,6]. Bunun disinda kalan istasyonlarda, ayni hat

iizerindeki yolcu binalarmin g¢ogunda kiiciik
degisikliklerle birlikte benzer projeler
uygulanmistir.  Istasyon alanlarindaki hizmet

binalarimin mimarisi yolcu (gar) binalarina nazaran
sade ve gosterigsiz olsa da fonksiyonun one ¢iktig
bu yapilar cephe karakterleri itibariyle birbirleri ve
yolcu binalari ile biitiinlik i¢erisindedir [4].

Cumhuriyet Oncesinde Tiirkiye’de insa edilen
hatlarin biiyiik bir kismu farkli yabanct sirketler
tarafindan yapilmistir. Sirketlerin temel amaci
ulasimi  saglamaktan ¢ok  {ilkenin  dogal
kaynaklarmin somiirtilmesi ve hiikiimetin sagladig:
kilometre garantisi ile Kkarlarinin arttirilmasi
olmustur [3,5]. Bu tutum goésterigsiz, sade, ucuz
istasyon projeleri ile demiryolu mimarisi {izerinde
yansimasini bulmustur. Bunlara ragmen, Ingiliz
sirketler tarafindan inga edilen istasyon binalar;
tren sundurmalarinin kullanilmasi ve yeni gelisen
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istasyon tipleri ile Avrupa’daki 6rneklerin
gelisimini yansitirken, Alsancak ve Basmane

garlarinda oldugu gibi daha kiicik boyutta
kalmistir [5]. Demiryolu mimarisi genel olarak,
eksik bir sekilde sadece gar binalar ile
Ozdeslestirilmektedir. Ancak diger hizmet binalari
ile birlikte degerlendirilmesi gereken genis bir
kavramdir. Gar binalar1 mimari O6zellikleri ve
islevleri ile 6n plana ciksa da demiryolu binalar
bir biitiin olarak demiryolu mirasinin énemli bir
pargasini  olusturmaktadir. Demiryolu hatlar1
lizerinde ¢ok sayida bina inga edilmistir. Bu
yapilarin  6nemli bir kismi ¢esitli nedenlerle
kullanim dis1 kalarak harap olmus, bazilari ise
tamamiyla yikilmistir. Demiryolu yapilari mimari,
tarthi ve endistriyel bir miras olarak
degerlendirilmelidir.

Demiryolu mirasinin tanimlanmasi ve korunmasi
olduk¢a yeni bir konudur. ilk olarak endiistri
yapilarinin  korunmasi ile giindeme gelmis,
seksenlerin ikinci yarisi ve doksanlarla beraber
genis sckilde calisilmaya baglanmistir. Her ne
kadar demiryolu makinelerinin, 6zellikle vagonlar
ve lokomotifler gibi tekil elemanlarin korunmasi
yoniindeki ¢alismalar XX. yilizyil ortasi itibari ile
baglamis olsa da biitiinciil ¢aligmalar son 30 yil
icinde yogunlagmistir. Bu ¢aligsmalarda Avrupa’da
basi ceken Ingiltere olmus, Amerika kitasinda ise
Kanada bu c¢aligmalara oOnciilik etmistir [7].
ICOMOS tarafindan 1999 yilinda, uluslar arasi
diizeyde oOnemli olan demiryollariin Diinya
Mirasi Listesi’ne aday olarak belirlenebilmesi i¢in
esas olacak kriterler yaymlanmistir. Buna gore bir
demiryolu hatti ve c¢evresinin Diinya Mirasi
Listesi’ne aday olarak belirlenebilmesi i¢in; deha
iirlinii yaratici bir i olmasi, yenilik¢i teknolojiden
etkilenmis ve teknolojiyi etkilemis olmasi, ¢arpict
veya tipik bir 6rnek olmasi, ekonomik veya sosyal

geligmelerin ~ gOstergesi  olmasi  ydnleriyle
degerlendirilmesi &nerilmistir [8]. Isvicre ve
Italya’nin Albula/Bernina Bolgeleri’ndeki

Rhaetian Demiryolu, Hindistan Dag Demiryollari
ve Avusturya’daki Semmering Demiryolu tizerinde

inga edilen O&nemli miihendislik yapilarinin
yenilik¢i teknolojileri yansitmasi ve gectigi
bolgelerdeki  sosyal, ekonomik  gelismeleri

etkilemesi, bu hatlarin Diinya Miras1 Listesi’ne
alinmasini  saglamigtir [9]. Diinya {izerindeki
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demiryolu mirasinin koruma yaklagimi agisindan
incelenmesi  Tiirkiye’deki demiryolu mirasinin
korunmasi igin yol gdsterici olacaktir. Ozellikle
hat tizerinde insa edilen koprii (Varda Kopriisii) ve
tiinellerin Onemli miihendislik yapilar1 olmasi
yoniiyle diinyadaki 6rnekleriyle benzerlik gosteren
Pozanti-Adana Demiryolu Hatti, benzer koruma
yaklasimlarinin uygulanabilecegi bir hattir.

Demiryolu mirasinin kapsadigi alan; demiryolu
arsivleri (yazili metinler, c¢izimler, projeler,
anlagmalar); hareketli tim makineler (vagonlar,
lokomotifler); yapilar (istasyon-gar binalari, bakim
atolyeleri, tren sundurmalarn1 ve hangarlar,
malzeme ve yiik depolari, su depolari, kdpriiler ve
viyadiikler); bu yapilarla ve hattin tamamu ile bir
biitiin olusturan kentsel ve kirsal alanlar, sanayi
tesisleri, dogal panoramalar ve manzaralar; altyap1
ve sinyalizasyon sistemleri ile ilgili tim
ekipmanlar; demiryolu ile ilgili tim tasimnabilir
nesneler (saatler, mobilyalar, kantarlar vs.) olmak
iizere alt1 baslik altinda toplanir. Demiryolu mirasi
kiicik bir el aletinden devasa biiyiikliikteki
binalara kadar ¢ok zengin bir hazine niteligindedir
[7,10]. Burada demiryollart mirasinin kentlerdeki
metro sistemlerini de igerdigini unutmamak
gerekir. Halen kullanilmakta olan Londra ve
Moskova metrolar1 ile ilgili koruma caligmalar
yapilmaktadir. Bu caligmalar ozellikle
istasyonlarin 6zgiin hallerinin korunmasi iizerine
yogunlagmistir. Tiirkiye bu bakimdan ayricalikli
bir O6rnege sahiptir. 19. yiizy1l sonlarinda ortaya
¢ikan bu ulagim aracinin New York ve Londra’dan
sonra iciincii Ornegi Istanbul’da, Karakdy ve
Tinel semtleri arasinda islemeye baglamistir.
Teknolojisi neredeyse degismeden isleyen bu hat
korunmasi gereken 6nemli bir demiryolu mirasidir
[7]. Benzer sekilde Taksim-Tiinel semtleri
arasindaki nostaljik tramvay hatti da demiryolu
mirasinin énemli bir pargasini olugturmaktadir.

Demiryolu miras1 giiniimiize kadar, Ingiltere de
dahil olmak iizere tim diinyada hak ettigi ilgiyi
tam anlamiyla bulamamistir. Modernlesme
stirecinde 1960’larda kapatilan birgok demiryolu
hatt1 dolayisiyla yitirilen 6nemli demiryolu yapilari
bir biling olugmasina neden olmustur. 1977 yilinda
‘SAVE Britain’s Heritage’ kapsaminda diizenlenen
‘Off the Rails’ adli sergi Ingiltere’de demiryoluna
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olan ilgiyi arttirmig, bu tarihten sonra mimari ya da
tarihsel 6neme sahip yapilarin ve demiryollariin
korunmalar1  giindeme  gelmistir. ~ Ornegin,
1980’lerde Manchester Merkez Istasyonu’nun
sergi salonuna doniistiiriilmesiyle demiryolu
yapilar1 yikilmak yerine koruma altina alinmaya
baslanmustir.  Ingiltere’de ana islevi komiir
tagimacilig1 olan ve kisa mesafelerde hizmet veren
bazi demiryolu hatlari, so6zii edilen islevi
yitirmesiyle birlikte kullanim dis1 kalmis, ancak
kisa bir siire sonra farkli islevler i¢cin yeniden
kullamma sokulmustur. Ingiltere’nin genelinde
1997 yili itibariyle bu sekilde islev degistirerek
koruma altma alinmig altmiga yakin demiryolu
hattt bulunmaktadir [10,11]. Cesitli tlkelerde ve
kiiltirlerde teknik anitlar olarak degerlendirilen
demiryolu yapilar1 aslinda tarihi binalarin ana
pargast olarak  goriilmelidir. 19. yiizyilda
Ingiltere’den  diger iilkelere hizla yayilan
demiryolu ulasimi, 6zel bina tiplerinin ve 06zel
lokomotif siiflarinin da diger iilkelere yayilmasini
saglamigtir. Boylece bazi iilkelerde yok olan
istasyon yapilarinin veya tasitlarmin baska bir
tilkede 6zgiin halleriyle bulunabilmesi demiryolu
mirasi i¢in evrensel agidan son derece ¢ekici bir
yon olusturmugtur (Sekil 1) [10].

Skil 1. Semmering Demiryolu Hatti izerindeki
bir istasyon binasi, Avusturya [9]

Demiryolu mirasinin korunmasinin oniindeki en
biiyiik engel, sahip olunan degerlerin bilinmemesi,
eksik degerlendirilmesidir. Kisiler, hakkinda bilgi
sahibi olduklar1 alanlar1 ve yapilari daha g¢ok
benimsemekte ve korunmalar1 ig¢in ¢aba sarf
etmektedirler. Demiryolu yapilart bir biitiiniin
islevsel pargalaridir. Bu biitiin pargalandiginda her
yapiin varligi daha az 6nemli hale gelir. Bunun
sonucunda yapilar yalnizca mimari degerleri ya da
sagladiklar1 mekansal olanaklar ile degerlendirilir
hale gelmektedir [11].
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Demiryolu mimari mirasinin korunmasi igin
oncelikle genis kapsamli arsiv ve belgeleme
caligmalarinin yapilmasi gereklidir. Mevcut yapi
stoku ile arsiv kayitlar karsilagtinilarak, giincel
envanter bilgisi olusturulmalidir. Yapilacak rolove
caligmalar1 ile yapilarin gegirdigi onarimlar ve
degisimler tespit edilerek, 6zgiin karakterlerinin
belirlenmesine  yonelik  restitiisyon projeleri
hazirlanmalidir. Kullanim dist kalarak yok olma
tehlikesi ile karst karsiya olan yapilar icin
restorasyon caligmalar1  hizla baslatilmalidir.
Istasyon alanlarma birbiriyle iliskili yapilar
grubunun bir arada olmasi, dénemin insaat ve
demiryolu teknolojisini glinlimiizde de Onemli
Olgiide yansitmast nedenleriyle biitiinciil bir
koruma anlayigi ile yaklagilmalidir. Yapilacak
restorasyon calismalarinda istasyon alanlarinda
bulunan tiim yapilar ile birlikte demiryolu makine
ve techizatlar1 da koruma altina alinmalidir. Ayrica
yapilarin insa edildigi donemin teknolojisini
yansitan buharli lokomotifler ve nostaljik vagonlar
ile istasyon alanlari iliskilendirilerek alaninin tarihi
kimligiyle uyumlu bir atmosfer olusturulmasi
yoniindeki yaklagimlar ile istasyon alanlarinin
cekiciligi  arttirllmalidir.  Bdylece  yapilarin
yakinina yerlestirilecek demiryolu tagitlart ile
istasyon alanlarinda biitiinliik saglanabilecek ve
insanlarin ilgisi arttirilarak demiryolu mirasinin
korunmasina yonelik biling olusturulabilecektir.

3. KIRKLARELI TREN iSTASYONU
YAPILARI iCIN KORUMA
ONERISi

Kurklareli Tren Istasyonu yapilarinin bulundugu
alan, il merkezinde, adim da verdigi Istasyon
Mahallesi’nde, merkezi bir konumdadir. istasyon
alanindaki yapilar demiryolu hatti1 boyunca bir dizi
olusturacak sekilde yan yana konumlandirilmigtir.
Demiryolu isletmesinin verimli olarak
yapilabilmesi igin alanda toplam on iki yap1 inga
edilmis, giiniimiizde ise bunlardan dordi
tamamiyla yok olmustur. Yapilar toplulugunu; yol
bekgi binasi, emtia (mal) ambari, jandarma binast,
umumi hela, yolcu (gar) binasi, makas¢i binasi,
camagirhane, fen memuru binasi, amele ve fen
memuru ambari, yatakhane, su haznesi, lokomotif
deposu olusturmustur (Sekil 2-4).
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Sekil 2. Kirklareli istasyon alanin gi')teren 1956
tarihli bir resim (Anonim)

Sekil 3. Lokomotif deposundan yolcu (gar) binasi
istikametini gosteren resim

Yapilarin yapim tarihi ve mimar1 kesin olarak
bilinemese de, hattin 1910 yilinda yapimina
baslandigi ve 1912 yilinda isletmeye acildig1
dikkate alinirsa, yapilarin da bu tarihler arasinda
inga edildigi anlagilmaktadir. Yolcu (gar) binasinin
orijinal projesi Sark Demiryollart Kumpanyasi
tarafindan yabanci mimarlara Fransizca olarak
hazirlatilmistir  [4].  Alandaki yapilar cephe
karakteri, yapim teknigi ve bezemeleri itibariyle
birbirleri ~arasinda biitiinlik ~ gostermektedir.
Neoklasik tarzda insa edilen yapilar, mimari
elemanlar1 ve bezemeleriyle islup 6zelliklerini
yansitmaktadir.

Bﬂ" iikmandira KIRKLARELT TREN ISTASYONU @ @
Dénerkdpri =
(Plaktorna)
@ ® 06 1O . &
2 !y o i ' AL
2,

L. A\ !— = Mevcut Yapilar
LI | \ B8 Kismen Yikilmis Yapilar

@ B Yikilmis Yapilar
0 50 100

1. Yol Bekgi Binasi; 2. Emtia Ambar:; 3. Jandarma Binasi; 4. Umumi Hela; 5. Yolcu Binasi; 6. Makasgi Binast;
7. Gamasirhane; 8. Fen Memuru Binasi; 9. Amele ve Fen Memuru Ambar; 10. Yatakhane; 11. Su Haznesi; 12. Lokomotif Deposu

m
Vaziyet Plani; A.YILDIZ

Sekil 4. Kirklareli tren istasyonu vaziyet plani [4]

Kirklareli istasyon alaninda bulunan yapilar 6zgiin
islevlerini yitirerek kullanim digt kalmistir. Bu
yapilarin mimari ve endiistriyel bir miras olarak
yasatilmasi i¢in restore edilerek yeniden kullanima
acilmalar1  en ekonomik koruma yaklasimi
olacaktir. Alandaki yolcu (gar) binasinin—butik otel
veya ek hizmet binasi, lokomotif deposunun—
restoran&diigiin salonu veya konferans salonu, fen
memuru binasinin—pastane, emtia ambarinin—
seminer salonu, makas¢1 binasimin—kafeterya, su
haznesinin-biife ve c¢ay ocagi, umumi helanin—
tuvalet, ¢amasirhanenin—giivenlik binas1 olarak
yeniden islevlendirilmesi Onerilmektedir. Ayrica,
alana yerlestirilecek buharli lokomotif ve nostaljik
vagonlar ile istasyonunun tarihi kimliginin ve
atmosferinin yansitilmas: hedeflenmektedir. Emtia
ambarinin  yakinma  yerlestirilecek iki adet
vagonun igerisinin seminer ve kitap okuma salonu
olarak diizenlenmesi, benzer sekilde su haznesinin
yakinina yerlestirilecek vagonun igerisinin de
cayevi olarak tanzim edilmesi yapilarin
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islevselligine de katki saglayacaktir (Sekil 5,
Cizelge 1).

Istasyon yapilarmin bulundugu alanin toplam
yiizélgimii  42713,62 metrekare olup, tarihi
yapilarin bulundugu 27976,65 metrekarelik kisim,
Kiltir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma Yiiksek
Kurulu'nun  12.06.2009/2572  sayili  karari
kapsaminda tescillenerek koruma altina alinmistir.
Alan igerisinde bulunan yapilarla birlikte yakin
gevresinin  de  degerlendirilerek,  bolgenin
rekreasyon alani olarak diizenlenmesi biitiinciil bir
koruma yaklagimi igin 6nem arz etmektedir. Bu
kapsamda olusturulacak yuriyiis ve bisiklet yollari
ile dinlenme alanlari, ¢ocuk parki, spor sahalari
bolgenin sehir igin 6nemli bir odak noktasi haline
gelmesini  saglayacaktir. Ayrica toprak ile
doldurularak kapatilan dénerkoépriniin bulundugu
noktanin havuz olarak diizenlenmesi, alanin tarihi
dokusuna uygun yaklasim olacaktir (Sekil 5).
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5. Butik Otel veya Ek Hizmet Binas:; 6. Kafeterya; 0 50
7. Giivenlik; 8. Pastane; 11. Biife & Cay Ocagi; m
12, Restoran & Diigiin Salonu veya Konferans Salonu Vaziyet Plani; AYILDIZ
Sekil 5. Kirklareli istasyon alaninin ve istasyon yapilarinin yeniden degerlendirilmesi igin 6neriler
Cizelge 1. Kirklareli istasyon yapilarinin mevcut kullanimlari — yeni kullanim onerileri
No |Yapinin Ismi Mevcut Kullanimu |Onerilen Kullanim Alam
2 |Emtia Ambari’ Kafeterya Seminer Salonu 96 m’
4 |Umumi Hela Tuvalet Tuvalet 145m’
5 |Yolcu (Gar) Binas1 |Kullanilmiyor Butik Otel veya Ek Hizmet Binasi 4355 m’
6 |Makasci Binasi Kafeterya Kafeterya 81 m’
7 |Camagirhane Depo Giivenlik Binast 10,5 m’
8 |Fen Memuru Binast |Kullanilmiyor Pastane 134,5 m?
11 [Su Haznesi® Kullanilmiyor Biife & Cay Ocagi 15 m’
12 |Lokomotif Deposu |Kullanilmiyor Restoran & Diigiin Salonu veya Konferans Salonu 488 m®
“Yapilarm kullamim alanimi arttirmak ve alamin tarihi dokusuna uygun bir atmosfer olusturulmasini
saglamak amaciyla yapilarin yakinina nostaljik vagon yerlestirilmesi uygun olacaktir.

3.1. Emtia Ambari

Dikdoértgen planli, uzun kenari demiryolu hattina
paralel uzanan, tugla malzemeden kagir yigma
olarak insa edilen yapinin ¢atisi; tek dikmeli ahsap
asma ¢att makaslari {izerine oturtulmus besik
catidir. Bodrum ve zemin kattan olusan binanin
bodrum kismina giris diizenlenmemistir. Yapinin
peron ve giris cepheleri ile yan cepheleri simetrik
bir diizen ile inga edilmistir; yan cephelerinde birer
pencere, peron ve giris cephelerinde ise ikiser
yatay siirme kapit ile kapilarin ortasinda agilan
kiiciik birer pencere yer almaktadir. Ahsap
dogramali pencerelerin dis kisimlarinda metal
korkuluklar diizenlenmistir. Pencere ve kap1
acikliklar1 basik kemerle gegilmis, kemerlerin tepe
noktalarinda kilit tas1 goriinlimiinde bezemeler
yapilmigtir. Bu agikliklarin etrafi silmeler ile
cevrilmig,  bdylece  kapt ve  pencereler
belirginlestirilerek cephe hareketlendirilmistir.
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Yapinin i¢ kisminda, ambar memuru i¢in ahsap
malzemeden kiigiikk bir bdlme olusturulmustur.
ildeki demiryolu ile yapilan tasimaciligin biiyiik
Olgiide azalmasi neticesinde bina kullanim dist
kalmig, bir siire sonra da kiraya verilmistir. Bu
kapsamda yakin zamana kadar bina, eglence
merkezi olarak hizmet vermistir. Glinlimiizde ise,
yapt kafeterya olarak kullanilmakta olup, bu
sekildeki kullanimi igin yap1 igerisinde koruma
anlayigindan uzak olarak bazi tadilatlar ve ekler
yaptlmistir. Yapmin i¢ kisminda mutfak tanzim
edilmis, ¢att makaslarmin alt kisimlart kapatilarak
ara tavan olusturulmus, i¢ duvar yiizeyleri duvar
kagidi ile kaplanmig ve peron cephesine ek bir
sundurma yapilarak etrafi kapatilmistir. Ayrica sag
yan cephesine bitigik olarak ikinci bir sundurma
inga edilmis, yapilan bu niteliksiz ekler sonucunda
yap1 6zgunliigiini yitirmistir (Sekil 6-7).
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Sekil 6. Emtia ambari, rélove

Sekil 7. Emtia ambar1, peron cephesi

Yapiya ek bir yiikk getirilmeden ve 6zgilin plan
semast korunarak yiiklenecek yeni fonksiyonlar;
seminer salonu, sanat galerisi, sergi salonu,
kiitiphane, bar, kafeterya ve kiraathane olarak
siralanabilir. Restorasyon Onerisi ile seminer
salonu olarak yeniden islevlendirilen yapinin,
sehirdeki ¢esitli kurumlar tarafindan diizenlenecek
kurs ve seminerlere ev sahiplii yapmasi
ongorillmektedir (Sekil 8).
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Sekil 8. Emtia ambari, restorasyon
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Ayrica yapinin peron kismindaki raylarin iizerine
yerlestirilecek nostaljik vagonlardan birinin ig
kisminin sergi salonu, digerinin de ek bir seminer
salonu veya kitap okuma salonu olarak tesrif
edilmesi ile daha aktif ve verimli bir kullanim
saglanabilecektir.

3.2. Umumi Hela

Yolcularmn kullanimi i¢in gar binasinin hemen
yaninda, tugla yigma olarak insa edilen yapinin
lizeri ahsap besik cati ile Ortiilmiistir. Yapinin
pencere ve kapilarmin etrafi silmelerle ¢evrilmis,
kapilarin st kisimlarinda kilit tasi goriinimlii
stislemeler yapilmistir. Ayrica her iki yan cephede
de cat1 aras1 hizasindaki rozet sekilli bezemeler ile
cepheye hareket kazandirilarak, estetik bir
gOriiniim saglanmustir. Yapi giiniimiizde de tuvalet
olarak kullanilmakta olup, 6zgiin isleviyle seminer

salonu icin tuvalet olarak hizmet vermesi
hedeflenmektedir (Sekil 9-10).
Sekil 9. Umumi hela, peron cephesi
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Sekil 10. Umumi hela, roléve ve restorasyon
3.3. Yolcu (Gar) Binasi

Dikdortgen planli, uzun kenari demiryolu hattina
paralel olarak insa edilen bina, bodrum, zemin ve
birinci kat olmak iizere ii¢ kattan olusmaktadir.
Bina simetrik bir planlama anlayisiyla insa
edilmistir. Giris holii disariya dogru tasirilarak ana
kiitleden ayrilmig boéylece cepheye hareket
kazandirilirken giris holiinlin yolcular tarafindan
daha rahat algilanmasi da saglanmigtir (Sekil 11).
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Sekil 11. Yolcu (gar) binasi kat planlari, rolove [4]

Yap1 ana kiitlesinin {izeri besik ¢ati ile Ortiilmiis,
catimin dar kenarlari tepe mahyasina yakin bir
hizada kirllarak yarirm kirma ¢ati  diizeni
olusturulmustur. Ana kiitlenin iizerini Orten bu
catiya dik bir sekilde saplanan giris holiiniin besik
catist ile yarim kirma—hagvari ¢att sekli elde
edilmistir. Bu ¢at1 sekliyle giris holii daha fazla
belirginlestirilmistir. Girig holiiniin {ist kismindaki
iiggen alinliklar, pencere ve kap1 -etrafindaki
silmeler ve bezemeler, girig holiinlin birinci
katindaki balkon kapilarinin st kisimlar1 ve yan
cephelerdeki dar pencerelerin  {ist kisimlari
hizasindaki yatay kornisler ve sagak silmeleri ile

Neoklasik islup vurgulanmigtir  (Sekil 12).
Tasiyicist  ahsap olan ¢ati, asma-—oturtma
sistemlerin  birlikte  kullanmildigi ~ makaslara

tagitilmaktadir. Cati arasinin havalandirilmasi ve
aydmlatilmast i¢in her iki yan cephedeki kalkan
duvarinda birer pencere agilmustir. Yan cephelerde
birinci kat koridorunun aydinlatilabilmesi igin dar
ve yiiksek pencereler diizenlenerek dis cepheye de
hareket kazandirilmistir. Bina tugla malzemeden
kagir yigma olarak inga edilmis, bodrum kat tavan
dosemesi volta doseme olarak, zemin ve birinci kat
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tavan  dosemeleri de ahsap kiriglerle
olusturulmustur. Yapmin bolicii  duvarlar1  da
ahsap konstriiksiyon ile insa edilmis, ahsap eleman
kullanilan duvar ve tavan kisimlarinda bagdadi
stva uygulanmigtir. Yapinin 6zgiin projesinde

birinci kat peron cephesinde cumba tasarlanmis
olup uygulama esnasinda bu kisim balkon olarak
insa edilmistir (Sekil 13).
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Sekil 13. Yolcu (gar) blnasmln Ozgiin projesi [12]
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Yapt giiniimiizde de 6zgiin durumunu biiyiik
Olciide korumakta olup, birinci katinda bulunan
kiler ~kisimlart zaman igerisinde  banyoya
doniistiiriilmiistiir. Yapimin bodrum katina inen
merdivenleri yikilmis ve bodrum kismen su ile
dolmus, kuranglez bosluklar1 da zaman igerisinde
toprak ile dolarak kapanmustir. i¢ duvar ve tavan
kaplamalar1 yer yer dokiillmiis, pencerelerin dis
kisimlarinda  yer alan  ahsap  kepenkler
sokiilmiigtiir. Yapmin kullanimi terk edilerek,
peron cephesindeki zemin kat kap1 ve pencereleri
metal levhalarla kapatilmistir. Yapiya ek bir yiik
getirilmeden ve Ozgiin plan yapisi ile cephe
karakteri korunarak yiiklenecek yeni fonksiyonlar
miize, konut, konukevi, kres, kafeterya, restoran
olmak lizere sinirl bir gergevede
degerlendirilebilmektedir. Bunun yaninda yapinin
resmi kurumlar i¢in ek hizmet binasi olarak da
islevlendirilmesi miimkiindiir. Caligmada alandaki
diger yapilar i¢in onerilen islevler ile iligkili olarak
binanin cephe diizeni bozulmadan, plan yapisinda
da geriye doniilebilir bir bigimde yapilacak
eklemelerle butik otel olarak islevlendirilmesi
onerilmektedir. Boylece yapinin siirdiiriilebilir bir
fonksiyon ile korunmasi saglanabilecektir (Sekil
14).

/]

A

N
AR

71IT]

L/
SHZ

e
[

/7111
A\ H

L/

7

ZEMIN KAT PLANI

Sekil 14. Yolcu binasi kat planlari, restorasyon |
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Ancak bu sekildeki bir kullanim, her oda i¢in dus
ve tuvalet hacimlerine gereksinim duyulmasi
nedeniyle yapiya ek yiik getirecektir. Dolayisiyla
yapinin resmi kurumlarca (belediye, rektorlik, il
Ozel idaresi v.b.) ek hizmet binas1 olarak
kullanilmas1 héalinde 6zglin mimarisi biiyilik oranda
korunabilecektir (Sekil 15). Yapiya yiiklenecek
yeni fonksiyona bagli olarak olusturulacak ihtiyac
programi dahilinde kullanim alani, bodrum ve ¢ati
arast hacimleri ile peron kismindaki raylarin
lizerine yerlestirilecek nostaljik vagonlar ile
arttirilabilir.

ZEMIN KATPLANI P Qw0 w0 %0 40
T

Sekil 15. Yolcu binasi kat planlari, restorasyon Il

3.4. Makas¢1 Binasi

Dikdértgen planli, uzun kenari demiryolu hattina
paralel olarak insa edilen yapi, simetrik olarak
tasarlanmig  birbirine  bitisik  iki  daireden
olugsmaktadir. Bu daireler makasc1 personeline
lojman olarak tahsis edilmistir. 1ki ailenin
kullanim1 i¢in projelendirilen yapinin dairelerini
birbirinden ayiran ara duvarinda zaman igerisinde
acilan bir kapr ile bina tek ailenin kullanabilecegi
miistakil bir konuta doniistiiriilmiistiir. Bodrum ve
zemin kattan olusan binanin bodrum kismina
girisin  saglandigr bir merdiven yeri tespit
edilememistir. Bodrum kat tavan dosemesi volta
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doseme olan yapi, tugla yigma olarak insa
edilmistir. Zemin kat tavani ise, ahsap kiriglemeler
lizerine c¢akilan kaplama tahtasi ile olusturulmus,
catist ahsap konstriikksiyon ile besik ¢ati olarak
tanzim edilmistir. Cati arasinin havalandirilmasi
icin her iki yan cephede de birer kiiciik pencere
acilmustir. Pencere ve kapi acikliklarinin etrafi,
yap1 koseleri, alin ve kalkan duvarlarinin kenarlari
silmeler ile g¢evrilerek agikliklar vurgulanmis,
cephelere hareket kazandirilmistir. Pencere—kapi
ist kisimlarindaki silmelere kavis verilmis ve
ayrica orta kisimlarinda kilit tasi seklinde
siislemeler yapilmistir, bodylece basik kemer
goriiniimii elde edilmistir (Sekil 16).

Sekil 16. Makasg1 binasi, peron cephesi

Uzun siire kullanilmayan yapmin catis1 belediye
tarafindan onarilmis, ¢iiriiyen ¢att elemanlari
degistirilmigtir. Bu onarimin ardindan bina bir
dernege kiraya verilmis, dernek de daha kapsamli
ve koruma anlayisindan wuzak bir onarim
calismasinin sonucunda yapiy1r kafeterya olarak
kullanima agmugtir. Yapilan onarimlar ile mevcut
olmayan kapi ve pencere dogramalarinin yerine
yenileri yerlestirilmis, tavan déseme kaplamalari
kaldirilmis, ¢atinin alt kismi ve bacalarin etrafi
ahsap lambriler ile kaplanmis, i¢ duvarlardaki
stvalarin kaldirilmas: ile ortaya ¢ikarilan tugla
yiizeyler cilalanmis, zemin kat taban ddsemesinin
iizeri laminat parke ile kaplanmis, yapinin orta
kisminda yer alan duvarm biiyik bir bdoliimii
yikilarak ¢at1 dikmesinin oturdugu kisimda kolon
seklinde kii¢iik bir duvar birakilmistir. Yikilan bu
duvar ¢at1 arasinda da devam etmekte olup yiikiinii
sadece ahsap kiris vasitasiyla altindaki kisa duvara
aktarmaktadir (Sekil 17). Restorasyon Onerisi ile
yapinin  6zgiin  plan  anlayigimin  yeniden
kazandirilarak kafeterya olarak islevlendirilmesi
ongorillmektedir (Sekil 18).
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Sekil 17. Makasg1 binasi, rélove
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Sekil 18. Makasg!1 binasi, restorasyon

3.5. Camagirhane

Dikdortgen planli, tugla yigma olarak insa edilen
yapmin st kismi ahsap makasli asma ¢ati ile
ortiilmiistiir. Kiigiik bir penceresi ve kapist olan
yapmin bu agikliklarinin tizeri basik kemer ile
gecilmis ve etrafi alandaki diger istasyon
yapilarinda oldugu gibi silmelerle ¢evrilmistir.
Belediye alanda yaptig1 diizenlemeler gergevesinde
yapinin ¢att 6rtii malzemesini degistirmis, yeni bir
pencere dogramasi ve kapi ile yapiy: dis etkilerden
kismen de olsa korumustur. Yapi1 giiniimiizde depo
olarak kullanilmaktadir. Restorasyon oOnerisi ile
yapmin giivenlik ve damigma hizmetleri igin
kullanilmas1 hedeflenmektedir (Sekil 19).

Sekil 19. Camagirhane, peron cephesi ve plan
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3.6. Fen Memuru Binasi

Dikdortgen planli, uzun kenar1 demiryolu hattina
paralel olarak insa edilen bina bodrum, zemin ve
birinci kattan olugmaktadir. Yapimnin zemin katinda
salon, mutfak, banyo ve tuvalet hacimleri; birinci
katinda ise odalar bulunmaktadir. Katlar arasindaki
gecis  yapt icerisinde  diizenlenen  ahsap
merdivenler ile saglanmistir (Sekil 20). Bodrum
kata inen merdivenin {izerinin ahsap bir bolme ile
bu kisimdaki pencereyi kapatmayacak sekilde, bas
yiiksekligi dikkate alinarak kapatilmig oldugu
duvar yiizeyindeki izlerden anlagilmaktadir.

Sekil 20. Fen memuru binasi, rolove

Yap1 tugla malzemeden kagir yigma olarak insa
edilmis, bodrum kat tavan dosemesi volta doseme
olarak, zemin ve birinci kat tavan dOosemeleri ise
ahsap kirisler ile olusturulmustur. Binanin iizeri
ahsap oturtma besik cat1 ile Ortiilmiistiir. Cati
arasinin havalandirilmasi i¢in yapinin her iki yan
yiizeyinde birer camsiz yuvarlak pencere
acilmistir. Yapidaki pencere ve kapi agikliklarinin
iizeri basik kemer ile gegilirken, birinci kat
pencerelerinin i¢ kisimlarinda basik kemer dig
kisimlarinda ise diiz kemer formu uygulanmistir.
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Tim acikliklarin etrafi silmeler ile ¢evrilmis,
zemin kat agikliklarinin kemer tepe noktalarinda
kilit tag1 goriinimli bezemeler iglenmistir. Zemin
kat tavan dosemesi hizasinda binay1 g¢evreleyen
yatay kornis ile kat seviyesi belirginlestirilirken,
Neoklasik iislup da vurgulanmustir (Sekil 21).

Sekil 21. Fen memuru binasi, peron cephesi

Lojman olarak tasarlanan ve uzun siire bu iglevini
yerine getiren bina giiniimiizde metruk haldedir.
Yapiya ek bir yiikk getirilmeden ve 0zglin plan
semas1 korunarak yiiklenecek yeni fonksiyonlar
konut, pastane, bar, restoran, lokal, kafeterya,
kiraathane ve kres olarak siralanabilir. Restorasyon
Onerisi ile pastane olarak yeniden islevlendirilen
yapinin, yoresel yiyecek ve iceceklerin satiginin
yapildig1 bir lokanta olarak hizmet vermesi de
ongorillmektedir (Sekil 22).

Sekil 22. Fen memuru binasi, restorasyon
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3.7. Su Haznesi

Dairesel planli, tas yigma olarak insa edilen
yapmin st kismina silindir seklinde metal
malzemeden yapilmis bir depo oturtulmustur.
Basik kemerli kapist iizerindeki kemer taslar1 ve
diizgiin tas isciligi yapry1 alandaki diger binalardan
ayirmaktadir. Yapt lokomotif deposuna giden
demiryolu hattinin hemen yaninda insa edilmis,
boylece lokomotif deposuna veya donerkdpriiye
giden lokomotife ihtiyact Olgiisiinde suyun
verilmesi  saglanmigtir. Bunun yaninda su
deposundan, alanda bulunan diger istasyon
yapilarina kadar su tesisati dosenerek, yapilarin su
ihtiyac1 da buradan saglanmigtir. Hattin islerligini
yitirmesiyle uzun siire kullanilmayan yapi,
belediyenin alanda yaptig1 ¢aligmalar kapsaminda
basit onarimlar gecirmis, zaman igerisinde yok
olan kapt ve pencerelerinin yerine yenileri
yerlestirilmis, i¢ kisminda ahsap kirislemeler
lizerine c¢akilan lambriler ile bir ara tavan
olusturulmustur. Restorasyon Onerisi ile yapinin,
biife ve c¢ay ocagt olarak kullanilmasi
amaglanmistir. Ayrica su haznesinin yakinina
yerlestirilecek nostaljik bir vagonun igerisinin
cayevi veya kiraathane olarak tanzim edilmesi ve
bu vagonun Oniine buharli bir lokomotif
yerlestirilmesi alanin tarihi dokusuna uygun bir
atmosfer olusturulmasim saglayacaktir (Sekil 23).
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Sekil 23. Su haznesi, 6n cephe ve plan
3.8. Lokomotif Deposu
Kirklareli istasyon alanindaki son istasyon yapisi

olan lokomotif deposu, hattin bittigi yerdeki ug
kisimda insa edilmistir. Dairesel plan semasina
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sahip binanin igerisine ayni anda iki lokomotif
alinabilmektedir. Yapinin sag yan cephesine bitisik
olarak sef ofisi, isgiler ig¢in bir oda, bir torna
atolyesi ve tuvalet mekanlar tasarlanmigtir (Sekil
24).

PLAN Rsiowe. AVRDIZ

Sekil 24. Lokomotif deposu, rélove [4]

Yapinin igerisine lokomotif alinan ana bdliimiiniin
duvarlar1 tas malzemeden, sag yan cephesine
bitisik olusturulan hacimlerin duvarlari ise tugla
malzemeden kagir yigma olarak insa edilmistir.
Gilinimiizde catis1 tamamiyla yok olan bina ist
kisminin, arka arkaya iki sira besik c¢ati ile
ortiilmiis oldugu yapidaki izlerden anlagilmaktadir.
Lokomotif deposunun kullanimi, hat iizerinde aktif
olarak ulasim hizmetinin saglandigi son yillardan
itibaren yavas yavas terk edilmistir. Kullanim dist
kalan yapi, bakimsizlik neticesinde zamanla
atmosfer etkileri ve insan eliyle tahrip edilmis;
metal pencere ve kapt dogramalar ile ahsap cati
elemanlar sokiilerek bina yagmalanmistir. Bunun
neticesinde yap1, atmosfer etkilerine karsi daha
fazla savunmasiz birakilmig, nitekim gliniimiizde
yapimin  sadece  beden  duvarlann  ayakta
kalabilmistir (Sekil 25).

Restorasyon onerisi ile uzun siiredir kullanilmayan
ve yagmalanarak yikilmaya terk edilmis halde
bulunan yapmin, mimari karakterinin ve yapim
sisteminin yeniden kazandirilarak restoran ve
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Oneri

diigiin  salonu olarak yeniden islevlendirilmesi
ongoriilmektedir (Sekil 26). Bunun yaninda yapiya
konferans ve tiyatro salonu olarak ikinci bir
restorasyon Onerisi de sunulmustur. Ancak yapinin
bu sekildeki kullanimi ile bir takim mimari ve
statik zorlamalar ortaya ¢ikmaktadir. Ozgiin ¢ati
konstriiksiyonu ahsap olan yapinin iist Ortiistiniin,
akustik tavan ihtiyaci, havalandirma ve aydinlatma
tesisatlar1  nedeniyle ¢elik  konstriiksiyonla
olusturulmas: gerekmekte, seyirci salonu oturma
diizeninin tasarlanmasi i¢in yapimin zeminine
kademeli bir ¢elik konstriiksiyon kurulmasi

ihtiyact dogmaktadir (Sekil 27).

1 _,_,s’l

Sekil 25. Lokomotif deposu,giris cephesi
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Sekil 26. Lokomotif deposu, restorasyon |
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4. SONUC

Istasyon yapilarinin $zgiin mimari ve yapim
tekniklerine sahip olmasi, kokli bir gegmise sahip
olan demiryolu ulagmmimn tarihine ve gelisimine
tamiklik etmesi, istasyon alanlarinda bulunan
yapilarin ve tesislerin yok olan bir doénemin
demiryolu teknolojisini yansitmasi gibi nedenlerle
restore edilerek korunmasi gereklidir.

Kent merkezlerinin gelismesine bagli olarak
istasyon alanlar1 sehir igerisinde sikigip kalmus,
glinimiiz demiryolu teknolojisine hizmet edecek
yeni yapilarin bu alanlarda insa edilmesi imkansiz
hale gelmistir. Bu ve benzeri nedenlerle kullanim
disi1 kalan istasyon alanlar1 ve barindirdiklar:
yapilar  farkli  islevlerle  kent yasamina
kazandirilarak korunmalidir. Toplumun demiryolu
mirasina ilgisini ¢ekmek ve koruma bilincini
artirmak amaciyla islerligini yitirmis hatlar
iizerinde turistik amagli hizmet verecek buharl
lokomotiflerin ve vagonlarin islemesi saglanarak
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donemin ulasim teknolojisi yasatilabilir. Ayrica
donem filmlerinin ¢ekimlerinde de kullanilabilecek
bu hatlardan isletme giderlerine katki saglayacak
gelir de elde edebilir.

Cok kiiciik istasyon alanlar1 haricindeki birgok
istasyon alaninda birbiriyle iliskili yapilar insa
edilmistir. Bu sebeple istasyon yapilarina
getirilecek yeni islev Onerilerinde esneklik pay1
artmakta, yapilarda  biyilk  degisiklikler
yapilmaksizin uygun islev verilebilmektedir. Yeni
kullanima bagli olarak gereksinim duyulan yeni
mekanlar alanda bulunan bagka bir yapi igerisinde
¢ozlimlenebilecegi gibi alanin uygun bir yerine
yerlestirilen vagonlar icerisinde de ¢oziimlenebilir.
Boylece yapilara yapilabilecek eklerin minimum
diizeyde tutulmasi saglanirken, yapilarin 6zgiin
isleviyle ve istasyon alaninin tarihi kimligiyle
uyumlu bir atmosfer de olusturulabilir.

Kiurklareli istasyon yapilarmin bulundugu alan
igerisinde  son  zamanlarda  rehabilitasyon
caligmalar1 yapilmis olup, bu calismalar sadece
¢evre diizenlenmesi 6l¢eginde kalmistir. Kullanim
dis1 kalarak kaderlerine terk edilen Kirklareli Tren
Istasyonu yapilarina alanla iliskili olarak yeni islev
kazandirilmasi, bu g¢evrenin tam anlamiyla
korunarak bir kiiltir merkezine doniistiiriilmesini
saglayacaktir. Kirklareli istasyon alanindaki
mevcut istasyon yapilart ile ilgili kapsamli bir
koruma caligmasina gidilmemistir. Yok olma
tehlikesi ile karsi karsiya olan yapilarin kapi ve
pencereleri kapatilarak kismen de olsa bir 6nlem
alindig1 soylenebilir fakat bakimsizlik ve yanlis
miidahaleler neticesinde yapilar &zgiinligini
yitirmektedir. Nitekim makasg1 binast ve emtia
ambari yapilan niteliksiz ve bilimsel ger¢eklerden
uzak onarimlar sonucunda 6zgiinliiglinii yitirmistir.
Yolcu (gar) binast ve fen memuru binasi
bakimsizlik ve dis etkiler nedeniyle giinden giine
tahrip olurken, lokomotif deposunun sadece beden
duvarlar1 ayakta kalmistir.

Yapilarin restore edilerek yeniden kullanima
acilmasi koruma yaklagimi agisindan biiyiilk 6nem
arz etmektedir. Bu kapsamda Kirklareli istasyon
alanindaki yapilarin yiiklenecek yeni fonksiyonlar
ile stirekli kullanimi saglanmalidir. Boylelikle
mimari ve endistriyel miras niteligindeki bu
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yapilarin  yasatilmasi  ve korunarak gelecek
nesillere  aktarilmast misyonu da  yerine
getirilebilecektir. Ayrica yeni kullanimlariyla
istasyon yapilarinin ve bulundugu alanin sehrin
kiiltiirel ve sosyal yasamina da katki saglamasi
hedeflenmektedir.
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