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Ozet: Osmanli déneminde yapilan ve en oOnemli hatlardan biri olan “Bagdat
Demiryolu’nun Adana-Mersin hatti iizerindeki istasyon binalar: ¢alismanin konusudur. Bu
hat iizerindeki istasyon binalarimin yapildiklari dénemler itibariyle tarihi ve mimari
ozellikleri incelenmis olup, bu dénemlerdeki mimari anlayisin istasyon binalarina
yansimalart arastirimistir.

Calismada; XIX. Yiizyilda Avrupa’min sanayilesme siireci ve Avrupa’da demiryolunun
gelisimi, Osmanli Imparatorlugu’nun demiryolu ¢alismalari ve Osmanli’da yabanci
sermayedarlar tarafindan yapilan ve isletilen demiryolu hatlari ile Adana Mersin hatti
tizerinde bulunan istasyon binalarmin, bulunduklar: dénemler icerisindeki mimari gelisim
stire¢leri incelenmigtir.

Anahtar Kelimeler: Demiryollari, demiryolu Istasyon Binalari, Adana-Mersin Demiryolu
Hatti

THE HISTORICAL AND ARCHITECTURAL ANALYSIS OF RAILWAY
STATIONS ON THE ADANA-MERSIN RAILWAY LINE

Abstract: The station buildings on Adana-Mersin line of Baghdad Railway one of the most
important lines in the Ottoman period is subject of study. Historical and architectural
features of the station buildings were built on the line are investigated and the reflections of
the station buildings of architectural style are studied.

In this study, XIX. Century Europe's industrialization process and the development of
railways in Europe, the Ottoman Empire's railway works and railway lines were made and
operated by foreign capitalists On the Ottoman Empire and architectural development
process of the stations on Adana-Mersin line were examined.

Key words: Railway, Railway station, Adana- Mersin Railway line

37



SENYIGIT

1. GIRIS

Temelleri endiistriyel gelisime dayanmis olan istasyon binalari endiistri toplumunu
karakterize eden fikirleri biinyesinde barindirmaktadir. Ayrica istasyon binalari
hiikiimetlerin ve mimari alandaki gelismelerin etkin birer aynasidirlar. Dolayisiyla bu
yapilar, devletlerin ya da yabanci tilkelerin mimari alandaki etkilerinin belirlemesinde 6nem
tagimaktadir.

Dénemin sosyo-politik yapisini  vurgulamasi ve mimarisinin Adana kenti ve
cevresindeki kentsel ve mimari degisimleri etkilemesi acisindan oncelikle simgesel deger
tagimalart ve birer kiiltiir varligi olmalart nedeni ile Osmanli doneminde yapilan ve en
6nemli hatlardan biri olan “Bagdat Demiryolu” iizerindeki Adana-Mersin hatt1 ve bu hattin
istasyon binalar1 ¢alisma konusu olarak segilmistir. Bu dogrultuda, Osmanli Imparatorlugu
ile Geng Cumbhuriyet doneminde yapilan Adana-Mersin demiryolu hatti ile bu hat
iizerindeki istasyon binalarinin tarihi ve mimari dzellikleri ele alinmistir.

2. CALISMANIN AMACI

Glinlimiizde istasyon binalar1 iilke genelinde ihmal edilmekte, farkli amaglar icin
kullanilmakta, mimari stillerine olumsuz miidahaleler yapilmaktadir. Bu nedenle ¢alisma,
mimarlik tarihimizin 6nemli 6rneklerinden biri olan Adana-Mersin hatti tizerindeki istasyon
binalarinin mimari 6zelliklerini inceleyip analiz ederek, kiiltiirel miras olarak literatiire
geemesini saglamay1 amaglamaktadir.

Bu amagla ¢aligmada oncelikle, Diinya’da ve Avrupa’da demiryolunun olusumu ve
gelisim siireci incelenmistir. Stirecin Osmanli ve Geng Cumhuriyet dénemindeki etkisi ve
Bagdat Demiryolu hatti {izerinde tarihi ve mimari 6zellikleri baglaminda 6nemli kabul
edilen istasyon binalarimin mimari 6zellikleri genel olarak degerlendirmistir. Sonrasinda
ise belirlenen dénemlerde yapilan Adana-Mersin hatti {izerindeki istasyon binalarinin
mimari Ozellikleri, donemlere ayrilarak arastirilmig ve 6zellikle bu hat {izerinde hala var
olan ve calisan Adana, Zeytinli, Yenice, Tarsus ve Mersin istasyon binalar1 detayli bir
sekilde incelenmistir.

3. XIX. YUZYILDA AVRUPA’NIN SANAYIiLESME SURECi VE
DEMIiRYOLUNUN GELIiSiMi

XIX. vyiizyllda makine giiciine
dayanan fabrika sistemi ¢evresinde
iiretim kapasitesinin hizla artmasi,
enddistri devrimini zorunlu
kilmagtir [1].
Endistri Devriminin 6zellikli iki
simgesi vardi: FABRIKA ve
TREN. James Watt’in XVIIL
| yizyilin son ¢eyreginde buharli
Sekil 3.1. 1727°de ingiltere’nin Bath sehrinde makineyi icat etmesiyle ulagim i¢in
kurulan ilk demiryolu hatt, 1836 yilinda biyik imkénlar yaratilmis ve
Almanya’da yapilan Niirenberg-Fiirth hattinin bdylece modern demiryolculugun

isletmeye agilis toreni (Demiryolu Dergisi, 1936) dogusuna firsat olmustur. Yeni
teknik gerceklestirimler ve

zorlayict bir niteligi olan demiryolu sanayiyi herhangi bir yerde toplanabilir hale
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getirmistir. Dolayisiyla demiryolu hizla gelisen yeni kentlerin dogusuna yol agmis ya da
var olan kentlerde 6l¢ii tanimaz bir niifus artig1 yaratarak modern kentlesmeyi dogurmustur.
Boylece demiryolu devrimi Batt Avrupa’nin yiikselis tarihini baglatmistir (Sekil 3.1) [2],

3.

4. OSMANLI iMPARATORLUGU’NDA DEMiIRYOLUNUN GELISiM SURECI

Izmir ve Cevresindeki Demiryollar1 Sark (Rumeli) Demiryollari
(20. Yiizyilin baslar1, ingiliz ve Fransiz (Imparatorluk Sermayeli Avusturyalilara
Sermayeli) Yaptirilmis)

nnnnnnnn 1z

Anadolu-Bagdat Demiryollar1 (Alman Hicaz Demiryolu (Tamamiyla Milli Bir
Sermayeli) Insaat)

Sekil 4.1. Osmanli Imparatorlugu Déneminde Yapilan Ve Isletilen Demiryolu Hatlari
(Ozyiiksel M., 2000), (Onur A., 1953)

Dogal olarak demiryolu yapimi1 her yerde ayni hiz ve dlgiide gergeklesmemis, Osmanli
Imparatorlugu bu iste en sona kalanlardan olmustur [4].

Osmanl Imparatorlugu’nun Anadolu topraklarinda demiryolu ile tamgikligi 23 Eyliil
1856’da ingiliz sermayeli Izmir-Aydin arasindaki demiryolu insasidir. [5]. Sonrasinda,
yabanci miitesebbislere verilen imtiyazlarin suiistimallere ve g¢esitli milletler arasi
rekabetlere ugramasina bir tepki olarak 1871 yilinda Sultan Abdiilaziz, ana hat Istanbul-
Bagdat aras1 olmak {izere yan hatlar1 Karadeniz-Akdeniz ve Basra Korfezine baglanacak bir
hat projelendirmistir [6]. 1875 yilinda Osmanli maliyesinin iflas etmesiyle birlikte Alman
miihendis Wilhelm von Pressel’e hazirlatilan proje zorunlu olarak rafa kaldirilmis ve
boylece  Avrupa  sermayesine  bagvurulmaksizin  bu  boyutlarda  girigsimler
gergeklestirilmemistir [7], [8].

1876-1888 yillar1 arasi bir duraklama devresidir. Bu devrenin en dnemli olayi, 1883
yilinda Tiirk-ingiliz-Fransiz sermayeli 67 kilometre uzunlugundaki, ADANA- MERSIN
hattidir [9]. 1881 yilinda Avrupali alacaklilar i¢in bir gilivence teskil eden Duyun-u
Umumiye Idaresi’nin faaliyete girmesinden sonra Avrupa sermayesi Osmanli
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Imparatorlugu’nda yeniden yatirimlara baslanus ve Almanya, Anadolu - Bagdat hattinin
ingasina girigmistir. 5 Mart 1903 tarihinde Deutsche Bank 99 yillik bir siire i¢in Bagdat
demiryolunun insa ve isletme imtiyazini elde etmis, ardindan tamami yabanci sermaye
sahiplerinin denetiminde olan Bagdat Demiryolu Sirketi (Sciété impériale Ottomane du
Chemin de fer de Bagdad) resmen faaliyete gecmistir [10]. XIX. yiizy1l sonunda, Bagdat
hattinin Anadolu’daki kisminin yaklasik olarak 1000 kilometrelik ray1 dogenmistir [11].

Hicaz Demiryolu ise, Abdiilhamit i¢in Bagdat Demiryollari ile tek bir projenin
pargasidir ve 1900 yilinda Istanbul’dan Mekke’ye ulasma istegiyle dogmustur [12].

Batililarin  Osmanli’ya yapacaklart demiryollarindan beklentileri:  gelistirdikleri
demiryollar ile birlikte teknolojilerini satmak, basta Mezopotamya olmak iizere, Osmanl
topraklar1 ile ¢evresinde bulunan yer alti ve yer tsti zenginliklerinden faydalanmak,
Osmanli topraklari iizerinden Asya iilkelerine daha kolay ve daha kisa zamanda
ulasabilmek, Osmanli topraklarinda Hiristiyanlarca kutsal olan Kudiis ¢evresinde niifuz
olusturup zamani geldiginde de ele gegirmektir.

Batililarin amaci bu iken, Osmanli yonetiminin politikasi: Suriye, Mezopotamya ve
Arabistan gibi denetimi bozulmus bdlgelerdeki farkli uyruklarin isyanlarini bastirmak,
savas sirasinda, asker ve cephane sevkiyatini daha cabuk yapabilmek, i¢ ve dis ticarette
canlilik saglamak, Miisliimanlarca kutsal olan Mekke ve Medine’ye ulagimi kolaylastirip,
Miisliiman iilkeler arasinda birlik ve beraberligi saglamak ve ayni zamanda Halife olan
Sultanlarin da giiglerini arttirmaktir.

4.1. 1856-1908 Yillar1 Arasinda (Osmanh Imparatorlugu Devrinde) Yabanci
Sermayedarlar Tarafindan Yapilan istasyon Binalarinin Mimari Ozellikleri

1856-1908 yillar1 arasinda Osmanli imparatorlugu’nun demiryolu rotasi, Ingiliz ve
Fransiz sirketleri tarafindan, ekonomik ¢ikarlar dogrultusunda bicimlenmistir. Istasyon
binalar1 da dolayisiyla yabanci sirketlerin politik kararlarini gosteren araglar olarak, sade,
gosterigsiz ve pahali olmayan istasyon binalarinin mimarisinde yansimalarini bulmustur
[13].

Tiirkiye’de yapilan ilk istasyon binalari ingiliz sirketleri tarafindan yapilmis olup,
Izmir-Aydin ve Izmir-Kasaba hatlar1 {izerindeki Alsancak ve Basmane istasyonlar1 harig
diger istasyon binalarinda benzer projeler uygulanmigtir. Bu istasyon binalarinin genel
ozellikleri; tas ortii, diisiik kemer, tek katli baglanti kiitlesi, iki katli ana kiitle, ahsap
dikmeler tizerine oturtulmus peron (Sekil 4.1 a-b).

==
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Sekil 4.1 (a) Selguk Istasyon Binasi, (b) Kuyucak Istasyon Binasi, 1881 (Araz M., 1995)

[zmir-Aydin hatti iizerine insa edilmis Tiirkiye’deki ilk istasyon binasi olan Alsancak
istasyon binas1 (1858), iki katli istasyon modeline Tiirkiye’de ilk ve nadir bir drnektir.
Ayrica Avrupa’daki orneklerindeki gibi peron sundurmasinda demir uygulamasi yapilmis
ilk istasyon binasidir (Sekil 4.2, 4.3, 4.4).
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Sekil 4.2 Alsancak istasyon Sekil 4.3 Gare de I’Est. Sekil 4.4 Kéln Istasyon

Binasi (1861) Istasyon Binasi (Paris, 1847-  Binasi(Almanya, 1869)
(www.trainweb.org) 50) (www.gezi-yorum.net) (www.boxeraufstand.de)

Basmane istasyon binasi ise kiigiik boyutta olmasina ragmen 1860-1890 yillar1 arasinda
yapilan istasyon binalari ile dzellikle perondaki biri varigi digeri hareket platformunu 6rten
kubbe bi¢imli ¢ift sundurmasi ile benzerlik gostermektedir. Bu 6zelligi ile de Tiirkiye’deki
ilk kubbe seklindeki ¢ift sundurma 6rnegidir (Sekil 4.5, 4.6 a-b).

Sekil 4.5 Basmane Istasyon  Sekil 4.6 () Dortmund Istasyon Binasi, (b) Aachen
Binas1(1876)(ww.trainweb.org) Istasyon Binas1 (1867-69) (www.boxeraufstand.de)

Anadolu’da Ingilizlerin kontrol giiglerinin azalmasiyla Fransiz sirketleri de demiryolu

yapim igine katilmig ve yapilan istasyon binalarinin ¢ogunda birkag¢ kiigiik farklilik
haricinde aymi tip projeler uygulanmistir. Almanya ise, 1903’de Istanbul ve Bagdat’i
birlestirerek demiryolu hattt yapimi igin yasal izni almasiyla demiryolu yapim isine
katilmigtir [14].
Istanbul 1900 kitabinda “Kent giris kapisi olan ve
oryantal dzellikleriyle Batili gezginlerin egzotizm
beklentilerine cevap veren” diye tanimlanan
Sirkeci istasyon binasi, 1888-1890 yillar1 arasinda
Alman mimar Jasmund tarafindan tasarlanip inga
edilmigtir. Orient-Express’in varig noktast Sirkeci
istasyon binast, ortadaki en biiylik olmak iizere ii¢
yap1 govdesinden olusan Bati kokenli bina
tipolojisi ve oryantalist stisleme 6geleri ile tslup-
striiktiir ikilemini yansitmaktadir. Yapi, XIX.
yiizyilin yarisindan itibaren Imparatorlugun her
tarafinda yayilacak bir tipolojinin varligin1 belgelerken, gelismenin gozle goriliir bir
simgesi haline gelmistir [15] (Sekil 4.7).

Sekil 4.7 Sirkeci Istasyon Binas1
(Barillari, D., Godoli, E., 1996)
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4.2. 1856-1908 Yillar1 Arasinda Adana-Mersin Hatti Uzerinde Yapilan Istasyon
Binalar’nin Mimari Ozellikleri

67 kilometre uzunlugundaki Adana-Mersin hattinin ilk imtiyazi 1883 yilinda iki Tiirk’e
verilmistir. Daha sonra ise Fransizlara satilan bu hat, 1886 yilinda Baron Evain de
Vandeuvre adli bir Fransiz’in kurdugu “Tarsus, Toros ve Adana Demiryolu Kumpanyas1”
tarafindan isletmeye agilmistir.

Fransiz sirketleri yapmis olduklart Adana-Mersin hatti {izerindeki istasyon binalarinda
kiigiik varyasyonlarda benzer projeler uygulamiglardir. Adana-Mersin hatti {izerindeki
istasyon binalarinin genel dzellikleri: tek katli tonoz cati ortiilii baglanti kiitlesi, baglanti
kiitlesine dik iki kath tonoz g¢at1 ortiilii ana kiitle, ana kiitlenin iist katina gegisi saglayan
peron cephesindeki ahsap konstriiksiyonlu merdiven.

Adana (Eski) Istasyon Binasi

a) Tarihge:
XIX. ylizyilda demiryollari sayesinde Cukurova’nin zengin kaynaklar1 Mersin ve Suriye

limanlarindan Avrupa iilkelerine akmis ve kentin ticaret hayatinin canlanmasi saglanmustir.
Dolayistyla demiryollari, Osmanli imparatorlugu’nun Adana-Mersin gibi zengin kaynaklar
olan bolgelerinde insa edilmistir.

XIX. ylizy1l sonlarinda Vali Abidin Pasa doneminde yapilmis olan Adana eski istasyon
binasi ticaret amagli oldugundan kiigiik ve basit bir yapidir. 1999 yilinda tescil edilmis olan
istasyon, bugiin TCDD tarafindan kiralanarak, engelli cocuklar i¢in ilkdgretim okulu olarak
kullanilmaktadir (Sekil 4.8).

Sekil 4.8 Adana Eski Istasyon Binasi

b) Kiitle Organizasyonu ve Cepheler:

Adana-Mersin demiryolu hattin1 yapan sirketin Adana ve Mersin’deki eski istasyon
binalarin1 da yaptiklar1 diisiiniilmektedir. Istasyonun, geleneksel tarzda ahsap dikmelerle
desteklenen dis sofasi, kagir yapim sisteminde tugla orgiili duvarlar1 ve dokme demir
payandalart Osmanli mimari 6zelliklerini yansitmaktadir.

Yapinin ¢atisi, iki farkli yiikseklikteki ¢atilarin yarim daire seklinde birbirine dik olarak
baglanmasi sonucu olusmus, bitisik kiitlenin catis1 ise demir striiktiirel elemanlar ile
yiikseltilmigtir. Adana eski istasyon binasinda duvarlar Adana’daki geleneksel konutlarda
kullanilan harma tuglasindan daha kalin olan tuglalarla Griilmiistiir. Kap1 ve pencere
kenarlarinda ise kesme tas uygulanmustir.
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Mersin (Eski) istasyon Binasi

a) Tarihge:
Akdeniz’de bir liman kenti olan Mersin Istanbul-izmir liman kentleri gibi erken

donemde gelismemis, 1886’da demiryolu ile birlikte hizli bir bicimde degisime ugramis ve
Cukurova’nin disa agilan kapisi haline gelmistir. Yakin zamana kadar TCDD’nin hastanesi
olarak iglevlendirilmis olan eski istasyon binasinin zemin kat1 giiniimiizde bos olup iist kati
lojman olarak kullanilmaktadir (Sekil 4.9, 4.10).

Sekil 4.9 Mersin Eski Istasyon Sekil 4.10 Mersin Eski Istasyon Binasi
Binast
(Ali Murat Merzeci Arsivi)

b) Kiitle ve Cephe Organizasyonu:

Kagir yapim sistemiyle yapilan istasyon binasi tas konstriiksiyonlu ana kiitleyle
solundaki baglant1 kiitlesinden meydana gelir. Yapini orijinal 6zellikleri: piitilirlii tas yiizey
uygulamasi, kubbe ¢ati, dairesel bitim yiizeyleri, demir payandalarla desteklenen biiyiik
metal sagaklar ve sade pencere sekilleridir.

Orijinalinde, peron cephesinde ahsap konstriiksiyonlu bir dis merdiven yer almaktadir.
Fakat yapmin karakteristik 6zelligi olan dis merdiven ve sahanligi sonradan yikilmistir.
Ayrica su anda mevcut olan bitisik kiitle pencere kasalart ve duvar isciligi farkli
oldugundan sonradan eklenmis olmalidir.

Tarsus (Eski) istasyon Binasi

1949  yilinda yeni istasyon binasinin
yapilmasiyla birlikte yikilan eski istasyon
binast Mersin ve Adana Istasyon binalari ile
benzer mimari karakterler igermektedir. Diger
istasyonlardan ayrilan ozelligi sadece kirma
: catili olmasidir (Sekil 4.11).

_ e s Tarsus eski istasyon binast kagir yapim
(== e sistemiyle yapilmis olup malzeme olarak
Sekil 4.11 Tarsus Eski Istasyon Binasi ahsap ve kesme tag kullanilmustr.

4.3. 1908-1918 Yillar1 Arasinda Bagdat Hatti Uzerinde Yapilan istasyon Binalarinin
Mimari Ozellikleri

XIX. ylizyilin sonlarinda batidaki mimari gelismeler incelendiginde, (yapilarin 6zellikle
kiitle bigimleniginde) gegmis mimari sluplardaki elemanlarin yeniden egemen oldugunu
gormekteyiz [16]. Son Osmanli Mimarisi de biiyiik bir oranda XIX. yiizyil bati eklektizmini
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ana c¢izgileriyle slirdiirmils, Osmanli mimarisini reddetmek yerine renkli eklemeler katmay1
yeglenmistir.

Avrupa’daki bu doénemde yapilmig istasyon binalarinda, Yeni-klasik¢ilik olarak
nitelendirdigimiz davranisin net bir bicimde sekillenmis oldugunu gormekteyiz (Sekil
4.12).

o dedt iste deis . 5 J |

Sekil 4.12 Eydtkuhnen Ist. Bin., Kénigsberg ist. Bin. (Almanya, 1914-18)
(www.boxeraufstand.de)

Otto Ritter ve Helmuth Cuno’nun tasarladig
[stanbul-Konya-Bagdat hattinin ilk durag: olan
Haydarpasa Istasyon Binas1 (1906-1908) da bat:
eklektizmine iyi bir ornektir. Yapida bolgesel
Ogelerin yerini, Barok mimari islubunun
bigimsel ogeleri almistir. Kuskusuz Alman izi
B ot tastyan asirt  siisli Neo-Ronesans bigimler
: o AN e IO DTN uluslararasi rekabette Almanlarin kisa siire 6nce
Sekil 4.13 Haydarpasa Istasyon Binas1 ~ elde ettikleri ayricalikli yerin kutlanmasini

(Diana Barillari, Ezio Godoli, 1996) yansitmaktadir [17] (Sekil 4.13).
Donemin istasyon binalar1 ile yabanct

karakteristiklerin oldugu erken dénem Anadolu hattindaki istasyon binalar1 arasinda goze
carpan farkliliklar vardir. Insa edilen biitiin istasyonlar, tipolojik semalar1, ingaat yontemleri
ve kiitlesel ¢oziimlemeleri ile bati etkisinde iken yiizey diizenlemelerinde kullanilan 6geler
daha ¢ok XV. ve XVI. Yiizyil Osmanli mimarisi 6rnekleridir. Boylece bu donemde yapilan
istasyon binalari Osmanli mimarisini harekete gecirme reformlart adma firsat
olusturmustur.

Bagdat Demiryolu’na ait Adana-Mersin hatti {izerindeki Adana, Yenice ve Zeytinli
istasyon binalar1 da bu doneme ait mimari iisluba dair iyi 6rneklerdir.

4.3.1. Adana-Mersin Hatti Uzerindeki Istasyon Binalar1 (1908-1918)

Almanlarin Bagdat demiryolu projesini 1903 yilinda yeniden ele almasiyla birlikte ilk
is olarak 1908’de Bagdat Demiryolu projesi i¢in 6nemli bir yere sahip olan mevcut Adana-
Mersin hattin1 Fransizlardan satin almistir. Almanlar bu hat {izerinde benzer varyasyonlarda
baslica iki gesit istasyon binasi yapmistir.
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Adana Istasyon Binas1 (1911-1916)

Sekil 4.14 1917°de Adana stasyon Binasi
(Oguz Baytok Arsivi)

Sekil 4.16 Adana istasyon Binas1 Plan
Cizimleri (C.U.Mimarlik Béliimii Arsivi)

VE MIMARI ANALIZI

a) Tarihge:

Adana eski istasyon binasinin yetersiz
kalmasryla birlikte 1911°den sonra yeni bir
istasyon  binasi  Almanlar tarafindan
yapilmistir (Sekil 4.14).

Toros ve Gavur dag tiinellerinin
acilmasi, Konya iizerinden Istanbul’a ve
Halep iizerinden Suriye’ye demiryolu
baglantisin1  saglamis, boylece kentin
gelisimi hizlanmig merkez haline gelmistir.

1920’lerin baslarinda Adana;
Tiirkiye’nin en biiyiik limaninin bulundugu
Mersin ile ticaret baglantis1 sonucu dis
pazarlarla iliski saglamasi bakimindan
Tiirkiye’nin 6nemli ticaret merkezlerinden
biri konumundadir. Ayrica Adana’nin
Istanbul’'u Ortadogu’ya baglayan Bagdat
demiryolu tizerinde bulunmasi 6nemini daha
da arttirmistir (Sekil 4.15).

b) Plan Organizasyonu:

Adana istasyon binasi ii¢ katli olup, L.
Ulusal Mimarlik doneminin belirgin
ozelligi olan simetrik yap1 tarzina ve “U”
plan semasina sahiptir. Bina egimden
faydalanilarak meydan kotunda (giineyde)
ii¢ katli, peron kotunda (kuzeyde) ise iki
katl1 bir yapiya doniismektedir. Binanin sag
yan cephesindeki dis merdiven ile binanin
orta aksmin sag ve solundaki tek kollu
merdiven ve rampalar perona gegisi
saglamaktadir. Binanin tek katli olarak
yapilmis olan orta kismma daha sonra
mimari Ozellikleri bozulmayacak sekilde
bir kat daha ilave edilmistir ve su anda

lojman olarak kullanilmaktadir (Sekil
4.16).
Ayrica istasyon binasinin  saginda

sonrada yapilmis, giiniimiizde zemin kati
lokanta st kati saglik birimleri olarak
kullanilan ve cephe oOzellikleri istasyon
binasina uyularak yapilmis ayri bir kiitle
bulunmaktadir.
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¢) Kiitle Organizasyonu:
Adana istasyon binasi, iki kosede bulunan kule seklindeki kiitleler ile onlarin arasindaki

baglant1 kiitlesinden olugsmaktadir. Baglant: kiitlesinin istiindeki teras 1950’lerde ilave bir
kata donmdistir. Bu ek kiitleye, kose kiitlelerin iist katlar1 ile ayni cephe karakteri
uygulanmis ve yan kiitlelerin ¢atilart ile birlesen kirma cati ile kaplanmistir. Bu ek kat
sayesinde istasyon binasinin kiitle organizasyonu daha agir bir gériiniim elde etmistir.
Bundan boyle, ulusal stilin etkilerini giiglendiren kose kiitlelerin kule etkisi de degismistir.

Adana istasyon binasi; orta dogrultuya gore bakigik bigimde planlanmis ezici dlgekteki
giris holii ve disa agilan meydaniyla Adana’nin yapildigi yillarda giris kapisi vazifesi
gormiistiir. Ayrica bu yapr I. Ulusal Mimarlik Dénemi’nin anitsal nitelikli ilk istasyon
yapilarindan biri olmasi nedeni ile de dnemlidir.

d)  Cephe Organizasyonu ve Dekoratif Elemanlar:

Ana giris cephesi Osmanli mimarisinde kullanilan {i¢ bolimden meydana gelen sivri
uclu, kemer ¢ergeveli biiyiik agikliklardan olusmaktadir. Ortadaki ana giris kapisinin her iki
yanindaki kose kiitlelerin girise bakan cephelerindeki nislerde ise ayni ¢ini islemeli paneller
kullanilmistir (Sekil 4.17).

/

Sekil 4.17 Giiney (Meydan) Cephesi, On Cephe, Cini Islemeli Paneller

Giris sagag1 diger istasyon yapilarindan farkli olarak diisiiktiir. Ahsap istii kiremit ¢atili
sacak, simetri aksinda yan bloklarla yiikseltilmis ve altina esik araliklarla payanda
yerlestirilmistir. Sagagin i¢ yiizeylerinde geometrik siislemeler dikkat cekicidir. Uzun
payandalarin destekledigi genis sagaklarin i¢ yiizeyleri ise Klasik Osmanli mimarisinin
kendine 6zgii geometrik desenli kalem isi nakislarla bezenmistir. Binanin ¢ati ise kiremit
kaplidir.

Yapinin her katinda degisik pencere bigimleri kullanilmis, yer yiizeyinden ¢atiya kadar belli
bir diisey diizene gore ¢oziimlenen bireysel yilizey dilimlerinin tim yapi boyunca
yenilenmesi yapiya ritmik bir goriiniim kazandirmigtir (Sekil 4.18).

Sekil 4.18 Sacak Altt Geometrik Desen Detay1, Pencere ve Kapi Detaylari
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Disartya tasirilan tastyici kose taslari ve pencere etraflari beyaz kesme taslar ile dekore
edilmis, duvarlar sar1 boyali serpme ile sivanmustir. Ayrica giris cephesinin kemer i¢indeki
pencereleri sovelerle cevrilmistir. Bazi pencereler ise ahsap panjurlu ve demir
parmakliklidir. Binanin perona bakan dis diizeyindeki pencerelerin {istii ise ikiz kor sivri
kemerlidir (Sekil 4.19).

Bekleme holiiniin biiyiik sivri uglu kemerlerle giris holiinden ayrildig: goriiliir. Bekleme
holiinde tavan motivize edilmis, dekoratif al¢1 kabartma desenler ile siislenmistir.

Sekil 4.19 Kuzey (Peron) Cephesi, Saglik Midirligi Binasi, Perona Gegisi Dis
Merdiven

Sonug itibariyle, Adana istasyon binasi farkl1 Islami iisluplarin gelisi giizel karisimindan
ziyade Uslupsal bir diiriistlik icerisindedir. Diizenli pencere siralari ile olusan cephe
kompozisyonunda ise Avrupa’ya ait iglevsel modellerin benimsendigi goriilmektedir.

e) Tastyict  Sistem ve
Malzeme Kullanimi:

Kismen karkas, kismen
de yigma olan yapinin temel
duvarlari tas, katlar1
kagirdir. Duvar kalinliklari
tastyict diizen igerisinde 50
cn - 60 cm olarak
planlanmustir. Ahsap
doseme, putrellerle baglanip, ahsap asma tavan kullanilmistir. Kiremit kapli kirma ¢atida
Almanya’dan getirtilen gelik c¢att makasi tasiyici olarak kullanilmistir. Peronlarin istii ise
sonradan yapilmig ¢elik putrel kirigler iizerine oturtulmus ¢inko ¢ati seklindedir (Sekil
4.20).

Yapmin biiyiikk bir kisminda 6zellikle cephelerde yontma tag kullanimustir.
Pencerelerdeki tas isciligi ise dikkat ¢ekicidir. I¢ merdivenler ahsap iken déseme kaplamasi
olarak sonradan yapilan tadilatlarla renkli seramikler uygulanmistir. Dig merdivenlerde ise
karo mozaik kullanilmustir.

Sekil 4.20 Perondan Bakig, Tastyict Kose TasDetayl

Zeytinli istasyon Binasi1 (1910)

a) Tarihge:
Zeytinli  istasyon binast Alman sgirketi

tarafindan 1910 yilinda yapilmistir (Sekil 4.21).
Hat {izerinde baglanti vazifesi gdren yapi,
Osmanli-Arap mimarisini 6zgiin bir karisimi olup,
I. Ulusal Mimarlik Akimimin genel karakteristik
ozelliklerini plan ve cephe organizasyonuna
tagimustir.

Sekil 4.21 Zeytinli Istasyon Binast
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Zeytinli istasyon binast Adana-Mersin demiryolu hatti tizerindeki iki varyasyondaki
istasyon binalarindan biridir. Hiyerarsik diizen igerisinde Yenice istasyon binasindan kiigiik

olmasi haricinde 6zellikle cephe karakteristigi agisindan benzerdir.

b) Plan Organizasyonu:

Zemin kat;  giris
holii, 4 oda, bekleme
salonu ve idari birimden
meydana  gelmektedir.
Ayrica zemin katta, idari
birimden gecis
yapilabilen, ana kiitleye

Sekil 4.22 Zeytinli istasyon Binasi Plan Cizimleri (TCDD baghh bir depo yer

Arsivi)

almaktadir. Lojman
olarak kullanilan st kat

tek haneli olup, peron cephesinde bulunan revak ve depo ist kat icin balkon islevine
doniismektedir. Ust kata binanin yan cephesindeki tek kollu merdivenle ulasiimaktadir

(Sekil 4.22).

Sekil 4.23 Bat1 Yoniinden Bakis

¢) Kiitle - Cephe Organizasyonu ve Dekoratif
Elemanlar:

Zeytinli istasyon binasi, ana kiitleye bagh
deposu olan iki kathh dikdortgen bir yapidir.
Yapmin; tek kollu yan cephesindeki merdiven,
peron cephesindeki revak ve sag tarafta iist kat
icin balkon islevine doniisen depo istasyonun
genel karakteristigini  olusturmaktadir  (Sekil
4.23).

Peron cephesi bes payandali revakla
vurgulanmis olup, revak, ritmik bir sekilde

siralanmis olan biiyiikk kemerli kapilar ile bir biitiinliik olusturmaktadir. Arka ve yan
cephelerdeki sivri kemerli agikliklar da belirli bir diizen igerisindedir.

Revak ve duvar koselerinde uygulanan kahverengi bogumlu taslar ve ayrica duvar
yiizeylerine uygulanan yaldizli geometrik desenler Arap mimarisini yansitmaktadir. Cat1 da
ise genis ahsap sacaklar, sagak alti geometrik desenler ve islemeli ahsap payandalar yapinin
genel karakteristik 6zellikleri arasindadir (Sekil 4.24).

Sekil 4.24 Zeytinli Istasyon Binas1 Dogu Yé&niinden Bakis, Bat1 Cephesi, Dis Merdiven,
Revak
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d) Tasiyici Sistem ve Malzeme Kullanimi:
Yigma yapim teknigi ile yapilmis olan binanin ddsemesi, ahsap olup celik putrellerle

baglanmistir. Kiremit kapli catida ise celik ¢att makasi tasiyici olarak kullanilmustir.
Cephede yontma tas kullanilmis olup 6zellikle revak ve duvar kdselerinde kullanilan taslar
bogumlu hale getirilerek tastyiciliklar1 vurgulanmistir. Su basman kotunda uygulanan ve
tagiyic1 Ozelligi olan kahverengi, disariya tasirilmis bombeli taslar ise binay1 bir ¢erceve
diizenine oturtmustur.

Pencere ve kapi etrafi beyaza boyanmis olup duvarlar sart renkli serpme ile stvanmustir.
Kap1 ve pencere kasalar1 ise sonraki dénemde gri renge boyanmistir. Ayrica dig merdiven
ve bina igerisindeki zemin uygulamasinda sonraki dénemde yenilenen karo mozaikler
kullanilmistir.

Yenice istasyon Binasi (1912)
a) Tarihge:

Adana ve Mersin hattinin kavsak noktasi olan
Yenice hatt1i 1912 yilinda Bagdat demiryollarinin
yapimi sirasinda  kullanima acilmig, ayni yil
istasyon binasi da hizmete girmistir (Sekil 4.25).

Osmanli-Arap mimarisinin 6zgiin bir karigimi
| g g olarak nitelendirebilecegimiz Yenice istasyon

==l o binasinin mimarisinde, Adana istasyonunda oldugu

L gibi, I. Ulusal doénemdeki hareketlenme dikkat

Sekil 4.25 Yenice Istasyon Binast  cekicidir. Yenice istasyon binasi, farkli islam, Arap

iisluplarinin Osmanli geleneginden gelen mimari bir dille anlatim1 agisindan hattin basaril
orneklerinden biridir.

b)Plan Organizasyonu:
T TR o Zemin Kkat; giris
AT holii, iki bekleme odasi,

|
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bir bilet gisesi ve bir
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— ALl B E oo idari birimden

‘ 1| = “ = J . [ olusmaktadir. Icinde iki
o e by L merdiveni olan simetrik
: I bir mekandir. Arkadaki

O O o o a O ey Ses, | iki dis kapt bodrum
|Sekil 4.26 Yenice istasyon Binasi Plan Cizimleri (TCDD Arsivi)| Kattaki depolara

ulagmak i¢in kullanilir.
Peron cephesindeki revak alt1 ise agik bekleme alani iglevini gérmektedir. Lojman olarak
kullanilan st kat simetrik olarak diizenlenmistir. Revak {ist katta balkona doniisiirken tist
kata binanin arkasindaki ¢ift tarafli merdivenle ulasilmaktadir (Sekil 4.26).
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¢) Kiitle Cephe Organizasyonu ve Dekoratif Elemanlar:

Yenice istasyon

binasi iki kath
dikdortgen bir yapidir.
Ana kiitlenin  genis
sacakli kirma gatisi
vardir. Zemin katta
: acik  bekleme alami
Sekil 4.27 Yenice Istasyon Binast On Goriiniis, Arka Gorinils iken iist katta lojman
(TCDD Arsivi) icin balkon islevine
doniisen revak ve arka cephede yiikselen dis merdiven istasyonun karakterini olusturur.
Peron cephesi tas dizini bes payandadan olusan revak ile vurgulanmistir ve revak biiyiik
kemerli kapilar ile bir biitinlik icerisindedir. Revak ve kanat duvarlarinda Arap
mimarisinin etkisinde olan tag bogumlar gézlemlenmektedir(Sekil 4.27).
Arka cephe dis merdiveninden dolay1 yabanci bir goriiniime sahiptir. Cephedeki biitiin
acikliklar kemerlidir ve ritmik bir diizen icerisindedir. Bodrum kata iki kiiclik boyutta
kapilar giris verirken, merdivenin ortasindaki ana kapi giris holiine agilir. Oncesinde giris
holiine agilan ana kapinin etrafindaki kesme taslarda yaldizli geometrik desenler var iken su
anda kesme tasglarin istii beyaza boyanmistir. Osmanli mimari 6gelerinden olan basik
kubbe, giris ve bekleme holiinii kaplamis olup, pencereler de bu duruma gore
sekillenmektedir. Cati; genis ahsap sagaklari, sacak alti geometrik desenleri ve islemeli
ahsap payandalari ile dikkat ¢ekicidir.

e) d) Tasiyici Sistem ve Malzeme Kullanimi:
Yigma olan yapinin duvar kalinliklar1 50 ¢cm- 60 cm’dir. Kiremit kapli kirma g¢atida

celik cati makasi tasiyict olarak kullanilmistir. Doseme ise ahsap olup putrellerle
baglanmustir. Cephenin biiyiik bir kisminda yontma tas kullamlmistir. Ozellikle revakta
uygulanan tas isciligi dikkat ¢ekicidir. Zemin kotunda uygulanan ve tasiyici 6zelligi olan
kahverengi, disartya tasirilmis bombeli taslar binayi bir ¢ergeve diizenine oturtmustur.
Pencere ve kapi etraflar1 beyaza boyanirken duvarlar sar1 renkli serpme ile sivanmugtir. Dis
merdiven tas ustii karo mozaik olup kap1 ve pencere kasalar1 ise ahsaptir (Sekil 4.28).

Sekil 4.28 Yenice Istasyon Binas1 Revak, Sacak Alt1 Geometrik Desen, Bekleme
Salonundan Bakis, Arka Cephe Girig Holline Agilan Ana Kap1

5. ERKEN CUMHURIYET DONEMINDE ADANA-MERSIN HATTI UZERINDE
YAPILAN iSTASYON BINALARININ MiMARIi OZELLIKLERIi

Cumbhuriyetin kurulmasinda sonra 1928 yilinda satin alinan bu hattin yonii 1950’lerde
kuzeye dogru kaydirilmigtir. Adana-Mersin hatti lizerindeki Tarsus ve Mersin tren
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istasyonlart TCDD tarafindan yapilmistir. 1908-1918 yillar1 arasinda yapilan istasyon
binalarinin yap1 malzeme ve yontemlerini kullandigi izlenimi uyandiran tag kaplama ya da
Oyleymis gibi sivanip derzlenmis cephe diizenlemelerini bu dénemde yapilmig istasyon
binalarinda gérmek olasidir. Fakat bu durum taklitten 6teye gidememistir.

Tarsus Istasyon Binasi (1949)

a) Tarihge: )
Batisinda Mersin ile giineyinde Iskenderun

liman kentinin tam ortasinda yer alan Tarsus,
konumu itibariyle ticaretin dagilim alani olmasi
acisindan 6nem tasimaktadir. 1949 yilinda baraka
seklinde olan eski Tarsus istasyonunun yikilmasi
ardindan ayni yil igerisinde hat {izerindeki diger
istasyon binalara benzer yeni bir istasyon binasi
Sekil 5.1 Tarsus Istasyon Binasi yapilmistir. Tarsus istasyon binasinin plan semast

Mersin  istasyonu ile benzer iken, cephe
uygulamasinda farkliliklar vardir (Sekil 5.1).

b) Plan-Kiitle Organizasyonu ve Dekoratif Elemanlar:

Tarsus istasyon binasi tek katli olup, dikdortgen plan semali simetrik bir yapidir. Orta
dogrultuya gore bakisik bir bigimde planlanmis giris holii yan kanatlardan yiiksek olup
peron ve sehir yoniinden gelenleri karsilamaktadir. Sag baglanti kiitlesinin peron
cephesinde ise 6n taraf bosaltilarak kemerli yar1 agik mekan olusturulmustur.

Cephedeki acikliklarda kullanilan genis tas kemerler, duvar koselerinde kullanilan
bombeli taglar ve ¢atinin kirma, kiremit ¢att olmasi I. Ulusal dénem igerisinde yapilmis
istasyon binalarinin basit bir taklididir. Post-modern bir yaklasimla yapilan cephe
organizasyonunda, dekoratif eleman olarak renkli, tasiyict 6zelligi olmayan pembe renkli
kaplama taglar kullanilmistir (Sekil 5.2, Sekil 5.3).

Sekil 5.2 Tarsus Istasyon Binasi Sekil 5.3 Tarsus Istasyon Binasi Sehir ve Peron
(TCDD Arsivi) Yoniinden Bakis

Sonug itibariyle; dikdortgen plan semasi, orta dogrultuya goére bakigik yerlestirilmesi,
belli bir bi¢imcilik kaygisi ile yapi, II. Ulusal Mimarlik Akiminin genel etkisini iizerinde
tasirken, 1. Ulusal Mimarlik déneminde yapilan Adana-Mersin hatti {izerindeki istasyon
binalarina da atifta bulunmaktadir.
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Sekil 5.4 MerSIn Istasyon Binast

SENYIGIT

a) Tarihge:
Bati Akdeniz’in liman ketlerinden biri olan

Mersin, cografi konumu itibariyle Osmanl
Imparatorlugu ve Tiirkiye igin ticaret ve tasimacilikta
o6nemli bir yere sahiptirr Bu durum Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin  kurulmasindan sonra da devam
etmistir. Sehrin giris kapisi vazifesini goren ve eski
istasyon binasinin ihtiyaci karsilamamasi iizerine
1949 yilinda yapimi tasarlanip, 1955 yilinda hizmete
acilan yeni istasyon binasi, donemin etkin olan II.

Ulusal Mimarlik Akiminin genel karakteristigi tasiyan ve sehir igin simge degeri olan

O6nemli bir yapidir (Sekil 5.4).

L:‘jg:rﬁ ’\Flr
s MHJLE‘%

Sekil 5.5 Mersin Istasyon Binas1
(TCDD Arsivi)

b) Plan-Kiitle Organizasyonu:

Mersin istasyon binasi, tek katli olup, dikdortgen
plan semaldir. Ug ayr kiitlenin yan yana
gelmesiyle olusan yapida, ortadaki ana Kkiitle
vurgulayiciligr arttirmak amaciyla iki kat seklinde
yiikseltilmistir. Ayrica yapinm anitsal olma
kaygisiyla giriste genig merdivenler kullanilmigtir
(Sekil 5.5).

Sonug itibariyle Mersin istasyon binasi;
dikdortgen plan semasi, orta dogrultuya gore

bakisik yerlestirilmesi, belli bir bigimcilik ve anitsal olma kaygisi ile II. Ulusal Mimarlik
Akimnin genel etkisini {izerinde tagimaktadir.

¢) Cephe Ozellikleri
ve Dekoratif

Elemanlar:

Ana giris ¢
agikliktan olugmakta
olup bunlar ist katta
da yiiksek pencereler

Peron Cephesi

Sekil 5.6 Mersin Istasyon Binas1

Peron Yo6niinden Bakig sekline devam

etmektedir.  Biitlin
acikliklar ayni
boyutta ve ince uzun

dikdortgen formda olup, etrafi bir gerceve seklinde kesme taglarla gevrilidir. Bina gri kesme
taglarla kaplanmig ve taglar iki farkli boyutta iist iiste gelerek cephede bir ritim yaratmustir.
Ana giristeki subasman kotunu vurgulamak igin ise piitiirlii kaplama tas malzeme

kullanilmustir (Sekil 5.6).

f) Tasiyici Sistem ve Malzeme Kullanima:

Betonarme olan yapida cephe, donemin etkin olan II. Ulusal Mimarlik Akimi etkisiyle
tag kaplanmistir. Kiremit kapli kirma ¢at1 beton déseme lizerine oturtulmustur ve yapinin

sagaklar1 betonarmedir.
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Taskent listasyon Binasi ise Ozgiin bir yap1 olmamakla birlikte giiniimiizde
kullanilmamaktadir.

6. SONUC

Tiirkiye’deki demiryolu hatlarinin olusumu ve istasyon binalarinin mimarisi politik
durumlarin degisen tavirlar1 ve yabanci sermayelerin politik kararlari dogrultusunda
sekillenmistir. 1856-1908 yillar1 arasindaki dénem igerisinde Osmanlinin demiryollar
rotastm belirleyen Ingiliz ve Fransiz sirketleri de politik tavrii ticaret amach islettikleri
hatlarda, sade, gosterissiz ve pahali olmayan istasyon binalarinin mimarisine yansitmstir.
Calismada incelenen 1886 yilinda Fransizlarin kurdugu “Tarsus, Toros ve Adana
Demiryolu Sirketi” tarafindan yapilan ve isletmeye agilan Adana-Mersin hatt1 iizerindeki
istasyon binalar1 da ticaret amagl olarak yapilmasindan dolayi, gosterigsiz ve kiigiik
varyasyonlarda birbirine benzer projelerdir.

1908-1918 yillar1 arasindaki donemde yapilan Bagdat demiryolu istasyon binalarinda
ise durum farklidir. Baskin olan I. Ulusal Mimarlik Akimi, demiryolu istasyon binalarinin
sekillenislerinde 6nemli bir etken olmustur. Akimin en énemli 6zelligi teknik olarak batili,
ancak kiiltir ve ruh olarak Tirk mimari unsurlarinin tiim eserlerde gosterilmeye
calisilmasidir. Boylece insa edilen biitiin kamusal yapilar — Bagdat demiryolundaki
istasyonlar- milliyet¢iligin alevlendigi bir donemde ulusal tslubun bir gesidi olarak insa
edilmistir. Istasyon binalarmin tipolojik semalari, ingaat yontemleri ve kiitlesel
coziimlemeleri bati etkisinde iken, ylizey diizenlemelerinde kullamilan &geler daha ¢ok
Osmanli mimarisinin 6zgiin donemleri olan XV. ve XVI. yiizy1l 6rneklerinden Osmanli-
Islam kokenli mimari elemanlardir. Yine de bu dénemde gegerli olan bati mimarisinin
bi¢imlenme anlayisindan kaynaklanan diizenli pencere siralart ile olusan cephe
kompozisyonunda Avrupa’ya ait iglevsel modellerin etkili oldugu goriilmiistiir.

Kisaca kompozisyon ve islev agisindan zorunlu olarak Avrupa’ya atifta bulunan ve
Osmanli-Islam anlayisindaki siisleme diizenleriyle nitelik kazanan bu yeni dénemdeki
istasyon binalarinda, tarihi iisluplarin, yeni tipolojilerin, modern malzeme ve yap1
sistemlerinin  beraber var olmasi saglanmistir. Bundan dolayidir ki yabanci
karakteristiklerin oldugu daha erken dénemde yapilmis olan Anadolu hattindaki istasyon
binalari ile Bagdat hatt1 lizerindeki istasyon binalari arasinda goze ¢arpan farkliliklar vardir.

Almanlarin imtiyaz kapma savasinda Ingilizlerin ve Fransizlarin 6niine gecmesi ile
Bagdat demiryolu projesi 1903 yilinda Almanlar tarafindan yeniden ele alinmig ve 1908°de
Bagdat Demiryolu projesi i¢in dnemli bir yere sahip olan mevcut Adana-Mersin hatti
Fransizlardan satin alinmistir. Bu gelismeler sonrasinda Almanlar hat {izerinde baslica iki
cesit fakat benzer varyasyonlarda istasyon binalar1 yapmustir.

1911°den sonra Adana-Mersin hatt1 iizerinde Fransizlarin yapmis oldugu Adana eski
istasyon binasinin yetersiz kalmasiyla Almanlar tarafindan o dénemin politik kurallarinin,
ulusal stilde binanin mimarisine yansidigi yeni bir istasyon binasi yapilmistir. Ayrica bu
yapt 1. Ulusal Mimarlik Dénemi’nin anitsal nitelikli ilk istasyon yapilarindandir. Adana
istasyon binas1, farkli Islami disluplarin gelisi giizel karnisimindan ziyade iislupsal bir
diiriistliik icerisindedir. Yine ayn: dénemde, 1910 yilinda, Almanlar tarafindan yapilmis
olan Zeytinli istasyon binast ve 1912 yilinda Mersin ve Adana hattinin kavsak noktasi olan
Yenice istasyon binas1 da farkli islam, Arap iisluplarinin Osmanli geleneginden gelen
mimari bir dille anlatimi1 agisindan bir iislup birligi igerisinde ve hiyerarsik bir sistemde
yapilmistir. Kisaca, Adana-Mersin hatt1 lizerindeki Adana, Zeytinli ve Yenice istasyon
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binalar1 tarihsel iislubun ve yeni tipolojilerin kullanilmasi, modern malzeme ve yapim
sistemleri beraberligine iyi birer 6rnek niteligindedir.

I. Ulusal Mimarlik Akimindan sonra da siirekli giindemde olan ulusalcilik diistinceleri
Geng¢ Cumbhuriyetin kurulmasindan sonra patlak veren II. Diinya Savasi’yla birlikte, “II.
Ulusal Mimarlik Akim1” adi altinda mimarlik ortaminda ulusal bilincin yaratilmas ilkesiyle
olusmustur. Belli bir bigimeilik, anitsal olma kaygisi, bakisik yerlestirme ve diizenleme II.
Ulusal Mimarlik Akiminin esin kaynagi olmustur.

Cumbhuriyetin kurulmasinda sonra TCDD tarafindan yapilmis Adana-Mersin hatti
tizerindeki Tarsus ve Mersin tren istasyonlarinda, 1908-1918 yillari arasinda yapilan
istasyon binalariin gelenekselligi ile o donemin yapr malzeme ve yontemlerini kullandigi
izlenimi uyandiran tas kaplama ya da Oyleymis gibi sivanip derzlenmis cephe
diizenlemeleri gortilmekledir. Diger taraftan belli bir bigimeilik, anitsal olma kaygisi ve orta
dogrultuya gore bakisik yerlestirilmesi ile II. Ulusal Mimarlik Akiminin genel etkisini
iizerinde tagimaktadir.

Sonug itibariye, kiiltiirel varlik olarak nitelendirilebilecek olan istasyon binalari, ait
olduklar1 toplumlarin, politik, toplumsal ve kiiltiirel kosullarini yansitan 6gelerdir. Bu
nedenle de dénemlerinin zellikleri ve mimari yaklasimlari konusunda en dogru bilgileri
igerir, Ustin belge niteligi tasirlar. Bu 6zellikleri nedeniyle de korunmalari
gerekmektedirler.

Istasyon binalarmin tarihsel siire¢ ve kent tarihi icerisindeki durumu ve bu durumun yap1
lizerinde biriktirdigi deger yargilari simgesel degerini olusturur. Adana-Mersin hatti
iizerindeki istasyon binalar1 da kent igin bir simgedir. Hem 6nemli kamu yapist hem de
onemli bir odak noktasidir ve ayrica kent siluetinin vazgecilmez, sinirlayici, mekan
olusturucu 6gesidir. Diger taraftan bu yapilar, teknik gelisim siireci agsamalarinin kaniti
olma ozellikleri ile de 6nem tagimaktadir.

Bu nedenlerledir ki 6zgiin nitelikleri agisindan biiyiik deger tasiyan istasyon binalari:

- Tarihsel bilincin olugmasini ve gelismesini saglarlar,

- Varliklar ile gegmisteki degerler agisindan belge niteligi tasirlar,

- Gegmisten gelecege kaynak olusturmasina neden olurlar,

- Bulunduklari ¢evrede, 6zgiin nitelikleri ile gorsel ve estetik degerler olustururlar.
Kentsel anlamda ise bu yapilarin:

- Cevrede roper olusturma,

- Kentsel sembol degeri (Simgesel degeri) olma,

- Kentsel mekan olusturma 6zelligi ile 6zgiinliik degerleri vardir.
Dolayisiyla, toplumsal ve kiiltiirel bir deger olan Adana-Mersin hatt1 iizerindeki istasyon
binalar1 tarihin-ge¢misin kaynak ve kanitlar1 olarak belge niteligi tasimaktadir. Bu
baglamda hat iizerindeki istasyon binalarinin orijinalli§inin bozulmadan korunmasi,
nitelikli ¢evre ve saglikli bir toplumsal ve kiiltiirel yasam agisindan biiyiik 6nem ifade
etmektedir.
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